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1. Előszó tudományosabban 

A BPTP egy komplex, multivariáns teljesítmény validációs eljárás, amely az ISO/SAE 
sztenderdek szerinti laboratóriumi pontosságot ötvözi a valós idejű, RDE operatív környezetben 
végzett mérésekkel, közegfüggetlen alkalmazhatósággal és robusztus adat-redundanciával 
garantálja az energetikai hatékonyság vizsgálatának tudományos hitelességét. Egyben anomália 
szűrési lehetőség is laboratóriumok, telephelyek, munkahelyek számára. 

A BPTP (Bíró Péter Tesztprotokoll) implementálása nem csupán az energetikai 
hatékonyság igazolását szolgálja, hanem komplex kontrollrendszert hoz létre, amely biztosítja az 
üzemeltetési folyamatok teljes átláthatóságát és az emberi tényezőkből eredő kockázatok (hibák, 
mulasztások, visszaélések) teljes körű eliminálását. 

A több mint 60 vizsgálati paraméter rendszerszintű objektivitás és hitelesség 
szükségessége segít abban, ha vis major, Havaria, műszaki állapot, feledékenység, műszaki vagy 
összehasonlíthatatlansági kizáró ok miatt valamely paraméter hiányakor is akár értékelhető 
legyen a mérés, méréssorozat, illetve a többszörös bizonyíték állapot előidézése és a módszer 
kiterjeszthetősége adja a további lehetőséget auditok, átvilágítások, laborvizsgálatok magasabb 
minőségű elvégzésére. 

 

Az eljárás leírás nyelvezete a továbbiakban egyszerűsített lesz, azonban néhány 
megfogalmazást itt az elején a módszertan világnyelve miatt eként írunk le: 

 

A.) A paraméter-diverzitás és objektivitás összefüggés 

„Multivariáns adatanalízis a kiemelt validációs biztonság érdekében” 

A protokollba integrált több mint 60 független vizsgálati paraméter egy redundáns adatstruktúrát 
hoz létre, amely biztosítja a mérés objektivitását és a statisztikai torzítások teljes kiküszöbölését. 
Ez a paraméter-diverzitás garantálja, hogy az érkelés nem egyetlen változó függvénye, hanem 
többirányú keresztellenőrzés eredménye. 

B.) A hitelesség és támadhatatlanság 

„Többszörösen biztosított hitelesítési keretrendszer” 

A nagy elemszámú változókészlet alkalmazása technológiai és módszertani támadhatatlanságot 
(evidentiaty robustness) kölcsönöz a mérésnek. A párhuzamosan rögzített adatsorok közötti 
korrelációk igazolják, az eredmények autentikusságát, megfelelve a legszigorúbb nemzetközi 
audit-szabványoknak. 

C.) A rendszer redundanciája és hibatűrése 

„Dinamikus adatkiegészítés és funkcionális  redundancia” 

A protokoll architektúrája úgy lett kialakítva, hogy bizonyos paraméterek esetleges mérési hiánya 
(pl.: környezeti korlátok miatt) is megőrizze bizonyító erejét. A fennmaradó magasszámú adatpont 
közötti matematikai összefüggések lehetővé teszik a hiányzó értékek kompenzálását, így a végső 
konklúzió statisztikai szignifikanciája változatlan marad.  
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A megközelítés előnyei tehát: 

Redundancia: Ha egy szenzor kiesik, a maradék 59+ még mindig teljes képet ad. 

Keresztvalidáció: Az adatok egymást igazolják, kizárva a manipuláció lehetőségét. 

Szakmai súly: A 60+ paraméter jelzi, a vizsgálat mélységét és alaposságát. 

Továbbá: 

Kiterjesztési adaptálhatóság más adatvizsgálatokhoz 

- Akkreditált laboratóriumi hiányosságok feltárása 

Metrológiai kontroll és a szabványosított mérési környezet anomáliáinak azonosítása.  

A protokoll multivariáns megközelítése és összehasonlíthatósági alapossága alkalmas a 
laboratóriumi körülmények között előforduló szisztematikus vagy eseti mérési hibák és 
műszerezési pontatlanságok detektálására. Mivel a BPTP több mint 60 paraméter közötti 
fizikai korrelációt vizsgál, a laboratóriumi adatok belső ellentmondásai rávilágítanak a mérési 
környezet esetleges hiányosságaira vagy a protokoll-fegyelem lazulására. 

- A humán faktor okozta torzítások (üzemanyag visszaélések) 

A humán-indukált adat- és készlet anomáliák (üzemanyag veszteség) objektív detektálása. 

A rendszer képes az emberi tényezőkből adódó adat-manipulációk és a készleteltérések (non-
technical losses) matematikai modellezésére. A motor valós termodinamikai hatásfoka és a 
dokumentált üzemanyag-felhasználás közötti statisztikai divergencia  egyértelműen jelzi a 
külső beavatkozást, legyen szó az üzemanyag fizikai eltulajdonításáról vagy az üzemeltetési 
naplók (fogyasztási adatok) adminisztratív torzításáról. 

- Az adatmanipuláció elleni védelem (csalás elleni védelem) 

Keresztvalidált adatbiztonság és hitelességi kontroll. 

 A BPTP robusztussága abban rejlik, hogy az egymással szoros fizikai összefüggésben álló 
paraméterek (pl. terhelés, fordulat, átfolyás, emisszió) nem módosíthatóak külön-külön anélkül, 
hogy a rendszer egységes logikai váza meg ne sérülne. Ezáltal a BPTP protokoll egyfajta digitális 
ujjlenyomatként szolgál, amely lehetetlenné teszi a fogyasztási adatok utólagos kedvező 
irányba történő kozmetikázását. 

- Transzparens mechanizmus alkalmazás 

Innovatív kiterjesztés több szakterületre 

Az alaposság fókuszált BPTP protokoll szisztematikája alkalmas több terület, nem csak az 
energia auditjára, hanem más rendszerfejlesztési, ellenőrzési modell javítására is. A 
kockázati és megkérdőjelezhetőségi faktorok pontosítása, több adat ismerete, 
összegzése által precízebb és pontosabb munkavégzésre, ellenőrzésre, orvoslásra, 
képzésre kerülhet sor. 

Miért fontos ez a gyakorlatban: 

Laborokban: kizárja  a „megrendelt eredmények” lehetőségét mert a 60+ paraméternek 
összhangban kell lennie. 
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Munkaterületeken: A Green Plus okosadagoló például és a BPTP mérés együttesen egy olyan 
zárt ellenőrzési kört alkot, ahol az üzemanyag útja a tartálytól a égéstérig és onnan a kipufogó 
végéig minden másodpercben fizikai bizonyítékokkal alátámasztott. 

Más területeken:  az új seprű jól söpör és az „outsider” kívülálló mindig többet lát elvén 
innovativitást hoz a szakma, a cég  intézmény életébe. 

 

2. A kidolgozott, legalább 60 paraméteres vizsgálati módszertan gyakorlati oka: 

Hogy teljesít a gyakorlatban? Ez érdekli a tulajdonost. A piacon felbukkanó 
hatékonyságjavító termékek vállalati bevezetése előtt, a céges igényű üzemanyagfogyasztás 
összehasonlító szándék - minimális kivételtől eltekintve – idő, szakértelem, megfelelő 
összehasonlító módszer és mérő apparátus hiányában nem képes megvalósítani az objektivitást 
és a valóság alapú értékelést, melyet még az üzemanyagkezelők, cégen kívüli hasznosítási célú 
üzemanyagfelhasználási találékonysága is hátráltat. A gyári diagnosztikai rendszerek adatai nem 
megbízhatók 100%-ban a szoftver frissítések anomáliái (utólag a gyár által megváltoztatott 
optimalizálási, söfőrre szabott vezetési stílus módosított adatok) és a szenzorok elhasználódása, 
kopása, jelátviteli zavarai, égéstermék lerakódások általi hamis jel továbbítások miatt. Ha a gyár 
nem nyúl hozzá, vagy az adatok helyileg mentettek, akkor lehet azokra alapozni. Nem beszélve 
arról, hogy ugyanannál a benzinkút/gázolajkút pisztolynál sem lehet mindig ugyanazt a minőségű, 
teljesítményű, stabilizáltságú üzemanyagot kapni. Így a tapasztalat és szakértelem hiányos 
összehasonlítások jelentősen hátráltatják a vállalatok európai és Európán kívüli 
versenyképességét. 

 Az alma – alma összehasonlíthatóságú tesztelési körülmények időjárási időablaka - a felgyorsult 
éghajlatváltozás és a táv vezérelt időjárás manipulációk miatt - rendkívül szűk, a szükséges mérési 
feltételek, azonos körülmények közötti összehasonlítások nehezen összehozhatók, nehezen 
előállíthatóak, ritkán állnak rendelkezésre, a rendkívül drága laboratórium termi vizsgálati 
körülmények pedig nem képesek teljes mértékben szimulálni a valós életben való 
motorterheléseket, hosszútávú alkalmazást, ráadásul olyan körülmények között mérnek, amik 
nincsenek a mindennapi életben (ezekre a továbbiakban tesz javaslatot a BPTP módszer 
„Laboratóriumi és féktermi hibák elkerülése, kiküszöbölése” részben). 

Az EPA által feltárt emisszióérték-hamisító szoftveres csalásokra az EU szabályozottan 
reagálva a laborból kivitte a hitelesíthető méréseket a gyakorlatba 2015-től (17025:2018), mely 
méréstípusok nagyon hasonlítanak a 2003-tól már alkalmazott és 2010-ig finomított BPTP2010 
vagy BPTP Bíró Péter Teszt Protokollra, mely hitelesen képes a vállalatok üzemi körülmények 
szerinti üzemanyag fogyasztás bevizsgálási igényeit teljesíteni. 

 

3. A mérési metódus célja,  

hogy a több mint 600 ismert üzemanyag fogyasztást befolyásoló – egymásra ható, ellenható - 
körülmény főbb (minimum 60) elemeit rögzítve, egy vagy több összehasonlító vizsgálat vagy 
tesztsorozat lefolytatásával támadhatatlan értékelésre jusson, az ezt a fajta szigorított, alapos és 
körültekintő módszert alkalmazó supervisor, ellenőr, auditor, milyen tendenciájú elmozdulás 
mérhető egy-egy új bemérésre szánt technológia alkalmazásával földön, vízen, levegőben, vagy 
ezek kombinációinál; 



BPTP - Bíró Péter Teszt Protokoll - vagy BP2010 teszt protokoll leírás  

https://www.greenplusfuel.com/ bptp_leiras_biro_peter_tesztprotokoll_bp2010.pdf             53/5 

Bíró Péter oktatási anyag - Bíró Péter szellemi tulajdon & know how verziószám 2025.09.09  
 © Minden jog fenntartva   

hogy a bizonyíték alapú módszert többszempontú, metaanalitikus elemzéssel használjuk, a 
bizonyítás, tényszerűség, hitelesség alappilléreire támaszkodva; 

hogy akár külső szakértő nélküli belső vizsgálatok lefolytatásához is komoly segítség lehessen, a 
lényegesebb megfigyelési szempontok megismerése, újra fókuszba állítása pedig szűkítse le 
azokat a réseket, melyek során hibás következtetések alakíthatók ki egy nem szakmai 
összehasonlítás alkalmával. Elsődleges szempont, hogy egy összehasonlításnál ne tévesszük 
meg, ne csapjuk be magunkat, hanem vegyünk észre minél több lehetséges befolyásoló 
körülményt, rögzítsük annak adatait és vegyük figyelembe az üzemanyag felhasználásra és 
üzemanyag fogyasztásra gyakorolt hatását; 

hogy kétségeket ébresztve és jól előkészítve tegye minél alaposabbá az összehasonlításokat, 
mellyel kétséget kizáró és támadhatatlan eredményt tudjon felmutatni. 

 

4. A tesztelés céljának pontos meghatározása 

- Megrendelő és tesztszakértő Felek egyértelműen üzemanyag fogyasztási vagy más céllal 
közösen meghatározzák, milyen hibák kiküszöbölése miatt és vagy milyen ellenőrzési 
céllal milyen eredmények iránti elvárással mit és meddig mérnek és annak függvényében 
milyen lépéseket tesznek a továbbiakban, milyen mélységű szigorúsággal és mekkora 
költségvetéssel. 

- Tesztszakértő ennek alapján javaslatot tesz a vizsgálati módszerekre, mérő és bevizsgáló 
laborokra, diagnosztikai mérőállomásokra, műhelyekre, tesztpályákra, biztonsági és 
követési rendszerekre, szükséges mérő és mérendő eszközökre, gépekre, technológiákra. 

- Amennyiben a BPTP szerinti eljárást választja a Megrendelő, közösen megkezdik a teszt 
előkészítését. Ez a módszer az elmúlt 22 évben többezer méréssel jó igazolásnak 
bizonyult egy-egy hatékonyságjavító technológia szélsőséges és átlagos javító 
képességének ellenőrzésére, megismételhetően bizonyítva a mérési módszer 
helytállóságát és az adott technológiák üzemi körülmények között is mérhető 
eredményeit. Ez a módszer alkalmas pontos üzemanyagfogyasztás változás és 
üzemanyagfogyasztás változási tendencia megállapítására is. Az elkezdett BPTP alapján 
a mérésekés mérési igazolások tovább folytathatók, vagy a BPTP eredmény elfogadása 
alapján az adott technológia bevezethető vállalati alkalmazásba a megrendelő igényei 
alapján. 

 

5. A mérés, teszt előkészítése 

 

4.a) Tesztelés előtti jegyzőkönyv felvétele 

A szó elszáll, az írás megmarad elven hagyjuk nyomát annak, hogy a szándékainkat komolyan 
gondoljuk. Kezeljük komolyan a szándékokat,  ezek egyeztetésével kerüljenek dokumentálásra a 
kívánságok, lehetőségek, keretek.  

A teszt nem próbálgatás, hogy valaki majd mond valamit valamire és arra alapozunk, mert akkor 
nem kellene tesztelni. A teszt arról szól, hogy a korábbi vélemények, információk alapján érdemes 
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foglalkozni megalapozottan és kétségeket kizáró eredményeket felmutatva egy olyan 
technológiával, melynek hosszútávú alkalmazásával versenyképesebbek lehetünk, 
fenntarthatóbb módon végezhetjük tevékenységünket és vagy a környezet és emberi egészség 
hasznára válik. A teszt arról szól, hogy mi a különbség és azonosság a megfigyelt körülmények 
mellett, között, alatt, ehhez teremtünk olyan külső körülményeket, melyek leszűkítik a tévedés, 
befolyásolás lehetőségét a lehető legkisebbre. 

A tesztelés előtt, tehát kifejeztük abbéli szándékunkat, hogy odafigyelve mérünk valamit, amiről 
támadhatatlan véleményt tudunk kialakítani. Ezt előkészítve a jelenlegi állapotot figyeljük meg, 
méréseket végzünk arról, ami van, beavatkozások, cserék nélkül.  

Ehhez olyan körülményeket teremtünk, melyet meg tudunk ismételni ahhoz, hogy egy 
beavatkozást, cserét, ahhoz hasonlítani tudjunk.  

Tehát minden teszt úgy kezdődik, hogy leegyszerűsítve fogalmazva „nem csinálunk semmit”. a 
jelenlegi állapotokon nem változtatunk, nem avatkozunk bele, hanem a jelenlegi állapotokat 
mérjük, felmérjük, azokhoz hozzárendelve azokat a mérhető paramétereket, elérhető 
információkat, ami lehetővé teszi számunkra egy beavatkozás, csere során jelentkező változók 
kimutatását. 

Például egy akkumulátor vagy üzemanyag cella teljesítmény (elektromos jármű 
energiafogyasztása), vagy bármely gáz mérésénél az adott pályaszakaszok, felhasználási ciklusok 
terhelési jellemzőivel mért elfogyasztott energiát kell megállapítanunk, csakúgy, mint egy 
adalékolatlan üzemanyagét. Ehhez hasonlítjuk a kicserélt vagy egy új technológia által feljavított 
cella, akkumulátor, gáz, üzemanyag energiafogyasztását és energiaelhasználását az előzőleg 
felvett pályaszakaszok, terhelési ciklusaival, elsődlegesen kizárva az új bekövetkező terheléseket, 
ha szükségszerű, akkor másodlagosan tudományosan elfogadott szorzókkal, elfogadott 
indexálással, képletekkel hasonlíthatóságra hozni az adatokat az összehasonlításhoz, szem előtt 
tartva azt az alapelvet, hogy alma-alma összehasonlítást kell végezni, szigorúbban szólva sárgára 
érett Golden alma – sárgára érett Golden alma összehasonlítást kell bemutatnunk. 

https://www.greenplusfuel.com/szokasos_eljaras_uzemanyag_fogyasztas_teszteles_kezdetenel
.pdf   

Brain storming (ötlet börze, agyvihar, javaslatok, lehetőségek, körülmények gyors átvilágítása) 
keretében felmérjük az eddigi hézagokat, réseket, fejleszthető lehetőségeket, melynek írásos 
formát adunk a visszakereshetőség és alapadatok rögzített kontrollálhatósága miatt. Egy 
megkezdett vizsgálat, teszt esetén személyi, eszköz és műszaki változások fordulhatnak elő, ezek 
kizökkenthetik, megállíthatják a tesztet, A folyamatosság feltétele, hogy legyen mihez 
visszanyúlni, pontosan tudjuk, mi került bele a jegyzőkönyvbe, amihez igazítva nem várt 
események mellett is lefolytatható az összehasonlító vizsgálat. 

Célja, oka, a korábbi ellenőrzési rések, hiányosságok feltárása és, hogy megismerjük, felismerjük, 
milyen adatokból hova szeretnénk, tudunk eljutni, az eddigi tapasztalatok és adatok 
begyűjtésével, melyet, vagy egy újabb technológia bevezetésének hatékonyságát, mérni, 
megerősíteni, igazolni kívánunk egy szigorított, ellenőrzött és független mérési eljárással, teszt 
protokollal. 

Példának okáért, gyakori álláspont, hogy ez a jármű pontosan mindig ennyit szokott fogyasztani 
melynek kikért adatrögzített vizsgálatakor kiderül, hogy mégsem mindig ennyit szokott 
fogyasztani, hanem tele van hullámzásokkal az energiafogyasztást, üzemanyagfelhasználást, 

https://www.greenplusfuel.com/szokasos_eljaras_uzemanyag_fogyasztas_teszteles_kezdetenel.pdf
https://www.greenplusfuel.com/szokasos_eljaras_uzemanyag_fogyasztas_teszteles_kezdetenel.pdf
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terhelést mutató görbe. Vagy ez a sofőr mindig ugyanúgy vezet. Egy bemérés alkalmával nem 
hagyatkozhatunk a szummára, összesen, átlagosan felhasznált energiamennyiségre, mivel egy 
szumma értékbe sok mindent bele lehet pakolni, beleértve az ellopott üzemanyagot is, vagy rossz 
vezetési stílust, ami alapján nem rajzolódik ki, hogy bizonyos terhelések alapján milyen 
üzemanyag fogyasztási normákhoz kötve tudjuk díjazni a legjobb sofőröket, gépkezelőket. 

Egy energiafogyasztás, üzemanyagfogyasztás teszt lényege, hogy a vállalkozás gazdaságosabban 
tudjon üzemelni, alacsonyabb költségvetéssel és megtalálja a hozzá vezető utat képzéssel, 
technológia váltással. 

 

Másrészről az ismert több mint 600 üzemanyagfogyasztást befolyásoló paraméter ismeretében 
kizárt hogy egy adott eszköznek, járműnek a különböző súlyterhelési, égési és forgalmi 
változóknak köszönhetően  pontosan mindig ugyanannyi legyen az üzemanyag felhasználása, 
hacsak nem manipulatív módon az üzemanyagfogyasztási értékeket kozmetikázva adják tovább 
ami bizonyos cégek esetében megszokottá vált az üzemanyagrendszerben érintettek körében (aki 
fogyasztja, használja, megtakarítja, hazaviszi, eladja, aki ezt ellenőrzi, aki megrendeli, aki 
beszállítja). Így a felsővezetés vagy tulajdonosi kör nem is tudja pontosan, mire adja ki a 
vállalkozás pénzét. Ennek kontrolálására is alkalmas egy ilyen teszt protokoll, melynek hátránya, 
hogy kiderül mi a valós és motorhoz, kazánhoz, turbinához, cellához, akkumulátorhoz  tartozó 
üzemanyag / energia felhasználás, fogyasztás és mennyi ebből a ténylegesen, hivatalosan, 
szakmailag elfogadottan el nem számolható, az energiafogyasztó eszköz teljesítménye által 
ténylegesen hasznos munkára fogott energiamenyiség. 

Ezért minden vizsgálat úgy kezdődik, hogy nem szereljük be, nem építjük bele vagy rá az új 
technológiát, nem adalékoljuk az üzemanyagot, hanem megkezdjük a jelen állapot bemérését 
közvetlenül a tervezett változtatások előtt, mely változtatásokkal újabb eredményt szeretnék 
elérni. Tehát ezek az adatok kerüljenek bele a jegyzőkönyvbe, legyen megállapítható, mikor miért 
annyi a jármű, munkagép, eszköz pontos üzemanyagfogyasztása. 

A korábbi - jármű/munkagép/eszköz - előélete alapján állítsunk fel egy tendencia vonalat, mely 
mutatja, milyen terhelések, gépkezelések mellett milyen eddigi üzemanyag fogyasztások jelentek 
meg, amin változtatni szeretnénk.  A közvetlen bemérést tekintsük a teszt során alapértékeknek, 
azokkal a mérési körülményekkel megjelölve, melyek terhelési jellemzőihez viszonyítva fogjuk az 
értékelést megtenni. Így védhető a teszteredmény, ha több típusú, vagy különböző idejű, terhelési 
körülmények alatt, nem ugyanaz a mért érték jelentkezik. Sőt, ezek egymást a későbbiekben 
erősíteni fogják kialakítva egy jelleg görbét, egy teljesítmény, üzemanyag fogyasztási 
karakterisztikát, mellyel a vállalatok vezető, cégtulajdonosok személyre szabott kalkulációkat 
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végezhetnek a beszerzés – megtérüléssel kapcsolatban, milyen munkavégzéshez milyen 
költségeket és megtakarításokat tudnak társítani, vagy milyen szummában tudják kezelni a 
bevezetett technológia kapcsán az OPEX, CAPEX mérleget. 

Fektessük le tesztelés előtti jegyzőkönyvbe a konkrét információ korlátozásokat. A megrendelő 
álláspontja szerint tartsuk információ gazdagságban vagy titokban a teszthez tartozó 
folyamatokat. Alaptézis, hogy a teszt folyamán a lehető legkevesebb információt adjuk ki, 
elkerülve a spekulatív cselekedeteket (ne adjunk lehetőséget a mérési eredmények 
befolyásolására) és pillanatnyi eredmény félreértelmezéseket. Például egy tankolt liter érték nem 
jelenti feltétlenül a végeredményt a motorterhelési és üzemanyag tágulási jellemzők ismerete 
nélkül. Ide tartozik még a különböző változatokban megjelenített titoktartási szerződések, nem 
nyilvánosságra hozható megállapodások, NDA-k, CA-k. 

Szerződést előkészítő tesztmegállapodás 

 

4.b Árajánlatok bekérése 

Tesztpálya, út/komp/kikötő, felszállási engedély díjak, drón használati engedély díjak, 
vizsgaengedélyek, hitelesítési eljárás díjak, kutatók, specialisták, üzemanyag vizsgáló labor, 
emissziómérő labor, fékpad, temperáló klímakamra, hitelesítők, mérőeszközök, diagnosztikai 
rendszerek, szervizek, helyszín/rendezvény biztosító/őrző-védő személyzet, catering, étterem, 
szállás, stb. aktuális árajánlatainak, költségeinek és specifikációinak megismerése a megrendelő 
igényei szerint. 

 

4.c) Alkalmazott mérőeszközök, teszt apparátus előkészítése 

Mivel a BPTP teszt protokoll nem csak laborok számára ad segítséget, hanem kevésbé 
professzionális felszereltségű és hozzáértésű műhelyeknek, szervizeknek, szolgáltatóknak, 
auditoroknak, vállalkozásoknak, műszaki vezetők, ellenőrök, energia gazdászok, energetikusok, 
üzemanyag felelősök, cégtulajdonosok részére is, ezért a meglévő mérőberendezések és 
kialakított mérési módszerek felülvizsgálatára, kiegészítésére lehet szükség.  A BPTP javaslatai: 

Rizikófaktor elemzések alapján, Havaria helyzetekre felkészülten is a készenlét, a biztonság, a 
hadrafoghatóság, járatba állítás, munkába fogás, megköveteli a legalább kétlépcsős, vagy kettős 
rendelkezésre állást, jobb esetben a három bebiztosított rendelkezésre állás képes kiküszöbölni 
az úgynevezett Murphy lehetőséget (minden pont akkor romlik el, amikor éppen szüksége lenne 
rá, pont akkor zárják le a tesztútvonalat, amikor tesztelni indulunk, pont akkor betegszik meg 
valaki a szűk tesztelői csapatból, amikor kezdődne a teszt, vagy éppen a teszt alatt baleset miatt 
alakul ki forgalmi dugó, pont napkitörés van, ami megbolondítja a műszereket, stb.). 

 Azaz, elsősorban mindenből legyen minimum egy teljes rendelkezésre állású mérni kívánt és egy 
mérőeszköz, ha van lehetőség, legyen egy vagy több kontroll párja. 

Adattárolós eszközök és digitális űrlap megléte esetén is végezzünk papír alapú jegyzetelést is. 
Kérjünk FMS, CANBUS adathozzáférést, független külső diagnosztikai rendszer és jeladó, szenzor 
beépítést, javasolt elsősorban a 3B feketedoboz rendszer (legpontosabb terhelés jellegmérő is), 
de megfelel a Traffilog, Tectronix/Tektronix, Idata/ITrack, SkyShield, SkyGuard, ICell, WebEye, 
LoopStop, SecretControl, DigiKey és más utólagosan beépített diagnosztikai - telematikai követő 
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rendszer is. Az alap JRK járműkövető rendszer, mint GPS alapú helyzet meghatározó nem 
elegendő, de alapja a méréseknek. Ne keverjük össze a helymeghatározó szolgáltatást, eszközt, 
ami tényleg pár ezer forintért elérhető a diagnosztikai rendszerekkel, melyek teljes valós idejű és 
visszakereshető képet képesek mutatni a vezetési stílustól a motor kimenő és felhasznált 
teljesítményéig, a motor hőfoktól az üzemanyag menedzsmentig, akár üzemanyag minőség 
kontrollal és a vezérlők által beparancsolt üzemanyag mennyiség és valós felhasznált mennyiség 
megjelenítéssel. Ha egy szolgáltatónál már van egy diagnosztikai adatlekérésre előfizetésünk, 
nézzük meg, lehet-e azok bővítését kérni, ha a tesztszakérő szerint a meglévő adatsorok nem 
elegendőek az összehasonlításokra (JDLink, myjohndeere, DynaFleet, stb. szolgáltatásoknál is 
többszintű előfizetési lehetőség van, kevesebb vagy több adat lekérdezésére). Jellemzően egy 
drágább eszköz beszerzése, mely képes több másik adathalmazt és mérőberendezést kiváltani, 
sokkal kifizetődőbb időben, befektetett energiában. Így például a 3B rendszer teljesítményjelleg 
adatsora esetén már mindegy, hogy mennyire fúj a szél, a sofőr hogy nyomja a pedált, milyen a 
vezetési stílusa, mekkora a rakomány, a motor terhelési adatainak gyors loggolt elemzése 
folyamatosan mutatja az üzemanyag fogyasztás okát. Természetesen tartozik hozzá üzemanyag 
mennyiség felhasználás diagnosztikai rész is, tehát a kettőből jól lehet és gyorsan számolni. 

A diagnosztikai pontosság és elfogadhatóság teljesítse a minél több befolyásoló körülmény 
együttes hatásának mérhetőségét és összehasonlíthatóságát. Hiába ellenőrzünk 100 jelet, ha 
azok adatai egymásnak ellentmondó következtetésekre adnak okot. Csak a diagnosztikára 
alapozva nem lehet összehasonlítást végezni, kell a személyes felügyelet, „eye checking”, a holt 
terek belátásához, a munkafolyamatban, szállításban nem digitalizált, vagy analóg jelekkel nem 
mért körülmények eseményszerű jegyzőkönyvezéséhez, felismeréséhez, illetve bizonyító 
riportozáshoz. 

A sofőr kényelmi berendezések megjelenésével egyre több az olyan funkció, aminek csak egy 
része kerül rögzített riportba, a másik része pillanatnyi megjelenítést teszt lehetővé a műszerfalon, 
illetve egyre több az olyan kényelmi,  műszaki beállítási lehetőség, aminek nincs adatlekérdezési 
lehetősége, ezért szükséges a személyes felügyelet egy ilyen üzemanyagfogyasztás bemérésnél, 
mely segít a vállalatoknak, hogy adott esetben a szélsőséges üzemanyag fogyasztások 
megjelenésének oka egy kapcsolt vagy bekapcsolt eszköz, emelő, szivattyú, magasság, eco  vagy 
sport vezérlési kapcsolás, melyre ezek után érdemes egy jeladót csatlakoztatni és adatként 
rögzíteni. 

Minden esetben, a gyári diagnosztikai adatokat is és a független diagnosztikai rendszer adatait is 
mentsük általunk hozzáférhető helyre, amit külső hozzáférő nem tud módosítani. Biztosítsuk a 
hiteles értékelési, adatbiztonsági, GDPR és szakmai feltételeket. 

Törekedjünk rá és követeljük meg a teszt tisztaságát, mind az ellenőrző személyzet, mind az 
adatok kezelése és felhasználása, mind az eszközök és mérni kívánt új alkalmazások, technikák, 
műszerek tekintetében. Teremtsük meg a feltételeket, hogy minden mért üzemanyag és adalék, 
beépített technológia, szennyeződésmentesen kerüljön felhasználásra, a koszolódott eszközöket 
ne tegyük vissza takarítás, megtisztítás nélkül sem az elpakolásnál, sem a mérések alatt nem 
legyenek szennyezetek, koszosak. A mérőeszközökkel ugyanolyan szögből, távolságról 
dolgozzunk, ne váltogassuk azok helyzetét, ne tegyük feljebb aztán máskor lejjebb, kijjebb vagy 
beljebb, azonos típusú mérés esetében ez se legyen vita tárgya, hogy egyszer innen egyszer onnan 
mértek egy értéket. Ha a mérés célja például egy emissziós érték megállapítása, akkor a teljes 
kipufogógáz mennyiség és minőség mérése vagy csatlakoztatottan beszerelt legyen ugyanoda, 
vagy megmérten beállítva minden esetben ugyanott.  
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Teszt apparátus. Használat közben készítsünk ezekről mérési eredmény fotót, illetve mozgó 
adatok esetén videofelvételt. Fényképezőgéptől videokamerától, okostelefontól függően, illetve 
azok minőségi képkészítésétől függően javasolt, hogy a video rögzítés során készítsünk 
pillanatfelvételeket, így a folyamat is rögzített és a konkrét várt esemény is fotózott. Jó, ha külön 
fotós és videós van, ha egyszemélyes az operatőri munka, akkor a video anyagból is lehet a 
későbbiekben kimerevített felvételt is készíteni.  

Ha a teszt után bevezetésre kerül egy technológia, adalék katalizátor és nincs automata rendszer, 
ami azt kezeli, akkor ugyanígy követeljük meg a videofelvételt például a tankolásoknál, 
adalékolásnál, hiszen egy fotóból nem mindig derül ki, hogy a képen látható adalék belekerül-e 
vagy sem, ha csak a tankoló nyíláshoz tartva fotózzák, nem öntés közben. A video hangsúlyozás 
azért is fontos, mert akár a teszt alatt, akár a későbbi vállalati bevezetés alatt, pontosan kell 
dokumentálni például melyik flakonból pontosan mennyi hatóanyag kerül bele az üzemanyag 
tartályba. 

A felsorolásban javasolt eszközök száma kiegészíthető és csökkenthető, a teszten, ezekből 
ajánlottan legyen nálunk, hogy elérjük a BPTP szerinti legalább 60 paraméteres megfigyelési és 
mérési limitet: 

1. Füzet, jegyzettömb, előre vonalazott és táblázatos, folyamatkísérő papírlapok. 
https://www.greenplusfuel.com/highway_fast_protocol_test.xls 
https://www.greenplusfuel.com/highway_fast_protocol_test_hu.xls 
https://www.greenplusfuel.com/uzemanyag_fogyasztasi_kis_analizis.xls 
https://www.greenplusfuel.com/vehicle_test_page.xls 
https://www.greenplusfuel.com/vehicle test page.xls 
https://www.greenplusfuel.com/monthly_test_page.xls  

2. Tollak a jegyzeteléshez, legyen több, ha közben kifogyna az egyik. 

3. Alkoholos filcek a jelölésekhez (kanna, üzemanyagtartály, üzemanyag szintjelölő, stb.), 
legyen több, ha kifogyna az egyik. 

4. Feltöltött és új elemek, akkumulátorok, tartalék elemek elemlemerülés esetére. 

5. Hálózati és 12/24 Voltos töltők, ép, sérülésmentes töltővezetékek. 

6. Charger, adapter vezetékek, fordító dugók, dugaljak, az USB, A, B, C Android és IPhone 
/Mac csatlakozásokhoz, adatmentésre számítógépre, adattárolóra. 

7. Beállított Bluetooth és WI-FI kapcsolatok, ne a teszten derüljön ki, hogy nincs 
adatkapcsolat valamelyik eszközzel, vagy nem párosítható egy szoftver verzió miatt. 

8. Jogosítványok, tanúsítványok, hitelesítő okiratok, hitelesítő jelzések ellenőrzése, 
melyik ellenőrhöz, auditorhoz, teszt munkatárshoz, védőeszközhöz, mérőeszközhöz 
tartozik hitelesítés, tanúsítás, illetve kell-e, lehet-e a teszt előtt azt frissíteni. ADR-es 
szállítóeszköz vizsgálatánál, kis ADR-rel (ADR 1.3) vagy teljes ADR vizsgával is kell 
rendelkezni, különös tekintettel, ha veszélyesáru telepen is folyik részben vagy egészében 
a mérés. Hasonlóan a hulladék- és fehérjefeldolgozó, állattartó telep, vagy egyéb 
kemikáliás, egészségügyi biztonsági előírásokkal szigorított üzemek esetén. 

9. Szigorított egészségügyi biztonsági védőruházat, ha a tesztelés kiterjed ilyen fokozattal 
ellátott üzemrészre is. 

https://www.greenplusfuel.com/highway_fast_protocol_test.xls
https://www.greenplusfuel.com/highway_fast_protocol_test_hu.xls
https://www.greenplusfuel.com/uzemanyag_fogyasztasi_kis_analizis.xls
https://www.greenplusfuel.com/vehicle_test_page.xls
https://www.greenplusfuel.com/vehicle%20test%20page.xls
https://www.greenplusfuel.com/monthly_test_page.xls
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10. Fényképezőgépek, videokamerák, okostelefon fotó, video és képernyőkép készítéshez. 
Készítsünk minél több felvételt, ami segíti a bizonyításokat, objektivitást. Egyezzünk meg 
a megrendelővel, hogy a készített videó és fényképfelvételek, kizárólag a mérések objektív 
adatrögzítése célját szolgálják, azokat egyéb célra csak a felek írásos beleegyezésével 
lehet felhasználni. Fontos, hogy a mérések, fotózások filmezések során, ne akadályozzuk, 
ne terheljük a munkagép/jármű vezetőjét. 

11. Drón a teszt távolabbi szögekből történő videózásához. Ügyeljünk a drón használati 
szabályokra, engedélyezési kötelezettségekre, a drón feltöltöttségére, valamint jelvesztés 
esetén való drón elvesztése esetén, a felkutatási esélyek megteremtésére. 

12. Felelősségbiztosítás kötése, érvényessége. Eszközeink értéke és azok használatából 
eredő károkozás esetére, kifejezetten drón használta esetén, érdemes biztosítást kötni, 
legalább a tesztnapra, teszt napokra.  

13. Eseményrögzítő kamerák, biztonsági kamerák, tesztre szánt jármű teszt alatti és 
felügyelet nélkül hagyott esetű tesztre várakozás alatti események rögzítéséhez. Ne 
hagyjunk felügyelet nélkül teszt járművet, ha mégis úgy alakul, hogy nem tudjuk 
ellenőrizni, használjunk beépíthető, felszerelhető kamerákat, amik a jármű körüli 
mozgásra riasztásokat küldenek és rögzítik a felügyeletünk nélküli eseményt. Ezt 
egyeztessük a megrendelővel és csak azokat vonjuk be ebbe az információba még, aki az 
eszközöket felszereli.  

14. Lencsetörlő kendő, a jó felvételek készítéséhez. Ügyeljünk a lencsetisztaságra, gyakori, 
hogy a mobil telefont használjuk fényképezőként, de hozzáérünk a kezünkkel, ujjunkkal a 
lencsé(k)hez. Folyamatosan tartsuk tisztán, töröljük – lehetőség és szükség szerint - a 
kameralencséket. 

15. Mobiltelefonok, szükséges teszt és segély kommunikáció és esemény miatt. Ha a mobil 
telefont, okostelefont a tesztnél applikációkkal együtt használjuk, legyen ennek is párja, 
mivel a sok adat forgalom, a folyamatos képernyő igény, bluetooth, wi-fi, gps használat 
felmelegíti a telefont, esetleg kikapcsolhat. A felmelegedett telefont vegyük ki a tokjából, 
hűtsük ventilátorral, huzattal, légkondicionálóval, hűvösebb helyre vonulással, illetve 
sötét módra kapcsolással. 

16. Melegítő és hűtőeszközök, ruházat, takaró, klímakamra a jármű és a mérőeszközök 
temperálására, illetve a tesztszemélyzet klímatizálására. A teszt tervezésénénél legyünk 
felkészültek az időjárásra, keressünk egyforma időjárású napokat a tesztre. 

17. Friss védőital, szendvics. Alkoholmentes italokkal készüljünk a tesztre, ajánlott a víz, 
folyadék fogyasztása, hiszen a teszt időtartama több órás, akár teljes napos, kora reggeltől 
késő estig tartó is lehet. Ne számoljunk a benzinkutas élelmiszerekkel, hanem azokat 
ajándékként tekintsük a teszt alatt, ha vásárolunk ilyeneket. Ugyanis nem garantált, hogy 
lesz készleten, hogy lesz áram a pénztár működtetéséhez, stb., tehát készüljünk saját 
catering-gel. Káros szenvedélyektől mentes kollégákat válasszunk a tesztre, drog és 
alkoholmentes körülmények között szabad csak lefolytatni a méréseket. Figyeljünk oda a 
kávémentes mérésekre, illetve, ha valamelyik kolléga kávéigényes, hasonlóan a catering 
szervezéséhez, kérdezzünk rá a fajtákra, típusokra, ki mit szeret, kinek mit bír a szervezete, 
mit tolerál, mire érzékeny, ugyanis a hosszú előkészítő munka eredménye vagy 
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eredménytelensége függhet egy allergén ételtől, italtól is. Az élelmiszer szavatosság, 
élelmiszer hűtési lánc figyelembevételével járjunk el. 

18. URH rádiók, ha a teszt kijelölt pontjain szükséges. Például nem belátható szakaszokon, 
ahol nincs kamera, de ellenőrzési és vagy terhelés indítási leállítási jelzéseket kell adni, 
térerő független kommunikációt kell folytatni. 

19. Staff öltözék. A teszt alatt megkülönböztető ruházat, felső, sapka, kabát, világítós 
mellény  valamelyike, vagy mindegyike jelezze a kívülállók részére a vizsgálatban résztvevő 
személyek különlegesen fontos ellenőrző munkáját, hogy ne akadályozzák a kívülállók, 
hanem utat adjanak nekik, kerüljék ki őket. 

20. Okostelefonos applikációk kiválthatnak néhány külön installálandó műszert 

21. (időkép - időjárás, 

22. lépésszámláló, 

23. compass digitális iránytű, elektromágneses tér mérővel, 

24. dőlési szögmérő, 

25. geo tracker grafikonos és számadatos domborzati, vertikális és horizontális sebesség és 
távmérővel, átlagsebesség, maximális sebesség, átlagos mozgási sebesség, távolság és 
mozgási távolság és időmérővel, 

26. távmérő, 

27. gyorsulás mérő,  

28. stopper időmérő,  

29. zaj és vibráció mérő,  

30. vaku, flashlight, elemlámpa,  

31. pulzusmérő, 

32. vérnyomásmérő,  

33. véroxigénszint mérő,  

34. vércukorszint mérő, stb. stressz és egészségi állapot rögzítése a teszt alatt) 

35. Memória kártyák, elegendő tárhely a többszáz fotó, videó, adatok tárolásához. Teszt 
előtti napokon már készítsük fel a kameránkat, fényképezőgépünket, telefonunkat a 
megfelelő helyre való mentéshez, elegendő tárhely kialakításához. 

36. Megfelelő internet sávszélesség és adatforgalom biztosítás, roaming. 

37. Stopperórák a motorüzemidő és gurulási idő (fordulási, emelési idők, fékezési és 
gyorsítási idők, állásidők, megtett és elért pályaszakaszok méréséhez, stb.). 

38. Szennyeződésmentes, tiszta, száraz mérőkanna, kalibráló kanna, mérőedény, 
mérőoszlop a tankolt mennyiség, üzemanyag fajsúly - hőmérséklet kontrollhoz. 
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39. Fajsúly, sűrűség mérő üzemanyagméréshez (hőmérséklet méréssel). Ha van külsőleg 
beépített független diagnosztikai eszköz, mely a tankolt mennyiséget az üzemanyag 
hőmérséklet alapján átszámolja 15°C-ra az is segítség. Hagyjunk időt a tartályban tárolt 
és a betankolt üzemanyag hőmérsékletének kiegyenlítődésére, ha szeretnék pontos 
adatot kapni. A tartályból kivett, visszafolyóágból kivett üzemanyagnak más a hője, 
hagyjunk időt neki felvenni a környezeti hőmérsékletet és utána használjuk a 
fajsúly/sűrűség mérőt.  

40. Tiszta tölcsér tiszta szűrővel a mérőedényeken, az üzemanyagtartályban. Folyamatosan 
ügyeljünk a teszt alatti környezeti és eszköz tisztaságra.  

41. Törlő papír, többféle törlőrongy. Külön legyen a zsíros, olajos, üzemanyagos és külön az 
ablak, eszköz és kéztörlésre. 

42. Törölköző, kézmosó eszközök, szappan, zsíroldó. 

43. Tiszta ujjak az FPT „finger print test” méréshez. A hideg kipufogó végén, belső lerakódás 
vizsgálathoz, az ujjunkra tapadt koromszemcsék vastagsága, tüskéssége, filmrétege, 
nedvessége árulkodik a motor, adagolók, injektorok, szűrők állapotáról, emisszió 
csökkentő egységek működéséről.  Amennyiben a kipufogóvég belső lerakódásai 
minimálisak, vagy nem látszanak, akkor nedvesítsük meg az ujjunkat és úgy is nyomjuk 
oda több helyen a kipufogóban, hogy a lehető legtöbb lerakódás tapadjon rá. E közben 
készítsünk fénykép- és videofelvételeket. Látványos méréstechnika, drága eszközök 
használata nélkül. A kipufogócső végéről minden megállóban készítsünk fotót vakuval és 
vaku nélkül is. Mindig először a vakus beállítást használjuk, mert az utóértékelésnél ez 
igen fontos, hogy a színek összehasonlításánál, ne tévesszünk meg senkit. Így tudjuk, hogy 
minden kipufogócső kezdőkép lámpás, a következőek természetes fénynél készültek. A 
fotók időbélyeg jeleiből tudjuk, hogy szürkületi, esti, pirkadati fotók esetében nem tudunk 
természetes fénnyel fotózni. 

44. Gondoljunk a toalett szükségállapotokra, wc biztosítására. Benzinkutas tankolásoknál 
az autópályás benzinkutas megálló és tankolás ideje alatt, sofőr pihenő idő alatt adott a 
lehetőség, próbáljunk minden rövid és hosszú idejű toalett használati időt még a teszt 
előtt megoldani. Amennyiben ez bezavarja a tankolási és indulási időt, ha van hozzá index 
szorzónk alkalmazzuk, ha nincs, azt a tesztkört, figyelmen kívül kell hagyni. Ennek okán, 
ha ilyen veszélyekkel kell számolni, alkalmazzuk az üzemanyag csendesedési 
várakoztatási időt (lötyögés, ringatózás, üzemanyag szint beállás, üzemanyag 
hőmérséklet temperálás), tankolás előtt várjunk fél órát vagy 1 órát minden tesztkör 
esetében.  

45. Vízszintjelző alkalmazás vagy vízmérték, és analóg vagy digitális iránytű applikáció a 
tankolási irányhelyzet, a dőlésszög, meghatározásához. Fontos, hogy pontosan 
ugyanazon a nem hintázó, nem mozgó ponton mérjünk dőlésszöget az üzemanyag tartály 
tetején vagy annak közelében. 

46. Szélmérő, légáramlás mérő a meteorológiai adatok méréséhez, külső terhelési mutatók 
rögzítéséhez, az emisszió méréshez, használjuk mellé a fényképezést, videókészítést. a 
szélirány meghatározásához. A megnyálazott és levegőbe emelt mutatóujj is alkalmas, ha 
könnyen tájékozódunk és megállapítható a légáramlás égtája a szélirány 
meghatározásához. Erősítsük meg az állóhelyben mért szélerősség és szélirány adatokat 
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a vezetési táv alatt készített fotókkal videókkal, az út melletti, teszt út közeli felszálló 
füstökről, faágakról, falevelekről készítsünk felvételt, mennyire és milyen irányból kapják 
a szelet, mennyire dőlnek, mozognak, illetve térnek el a függőleges iránytól. Vitorla 
esetében szintén folyamatos szélbefogás fotózást kell végezni, illetve feljegyezni, 
digitálisan is rögzíteni, hány vitorla és milyen állásban, feszítettségben van működésben 
és készenlétben. Azonos mértékegységekkel dolgozzunk. 

47. Légáramlás mérő a kipufogógáz adatok méréséhez. Mérjük, mekkora tolóerővel, 
nyomással és milyen hőfokon távozik az elégetett üzemanyag maradék és kapcsolt 
vegyületei, gázai, gőzei, porelemei. Legyen nagy hőtűrő képességű. A részecskeszűrők, 
katalizátorok kiégetéséhez egyre magasabb a kipufogógáz hőmérséklete, 600-800 °C vagy 
magasabb. Lehet torlócsöves (Testo) szonda vagy például Extech SDL350 adattárolós 
termikus szélsebességmérő, légsebességmérő beépített léghőmérővel, adatgyűjtővel, 
teleszkópos érzékelővel. Azonos mértékegységekkel dolgozzunk. 

48. Hőmérő (léghőmérő, testhőmérő, üzemanyag-, tartály- és kipufogógázhő mérő). 
Hőmérő(k), üzemanyag hőfok. Üzemanyag tartály, elektromos gép, jármű esetében a 
cella és vagy akkumulátorszekrény, tároló, tartály hőméréshez, a tartályban, a tartály 
falán elöl, hátul, alul és felüli felület méréshez, kipufogó hőmérséklet méréshez (emisszió 
mérés alatt, induláskor, megálláskor, füst emisszió méréseknél, stb.). Magas (1000 °C) 
hőtűrő képességű hőmérő és légáramlás mérő a kipufogógáz nyomás és hőmérséklet 
méréséhez. A regenerálások (után égetések) számát, idejét és hőfokát is mérjük. A fizikai 
tünetek mérésére, ellenőrzésére lázmérő, vagy lézeres hőmérő. Lehetőség szerint 
legyenek beépített hőszenzoraink, illetve alkalmazzuk a gyors értéket mutató, széles 
spektrumban mérő lézeres hőmérőket. Azonos mértékegységekkel dolgozzunk. 

49. Pulzusmérő vagy mérés tapintással, alvó vezetői állapot kiszűrése, ideges vezetői állapot 
regisztrálása. 

50. Alkohol teszter, a munkaügyi és járművezetői feltételek meglétéhez. 

51. Véroxigén mérő, a koncentráló képesség méréséhez. 

52. Vérnyomásmérő, a vezetési stílus indoklásához. 

53. Defiblirrátor, nem várt esemény megoldásához. 

54. Plusz elsősegély csomag. 

55. Okosgyűrű, smart ring is alkalmas vérnyomás és oxigén szint kontrollra, teszt alatti 
járművezetői, gépkezelői egészségügyi adatok tárolására, összehasonlítására. Mivel a 
gépkezelők, járművezetők ujjai nem állandó méretűek, ha nincs a kormányos ujján saját 
okos gyűrű, akkor érdemes lépni az okosórák felé, ahol az ujj átmérő mérete nem 
befolyásoló tényező. 

56. Okosórát helyezzünk a sofőrre, gépkezelőre, az agresszív vezetés igazolására, illetve az 
egészségi állapot kontrollja miatt. A bioaktív érzékelőkkel a teszt gépkezelői része 
adatrögzítetté válik (vércukor, véroxigén, EKG, pulzus, vérnyomás, stb.), mely a vezetési 
magatartási (agresszív, sportos vezetés vagy öko drive takarékos, nyugodt stílus) adatok 
összehasonlítását teszi lehetővé, nem beszélve az egészégügyi adatokon alapuló védelmi 
támogatásról.  Hasonlóan a rakomány súlyterheléshez, a vezetési stílus is azonos kell 
legyen a mért körök alatt a bázis bemérő körben és az új technológiát használó körben is. 
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Ha a bázis körben nyugodt vezetési stílussal történt a bemérés, a következő körök nem 
lehetnek sportos vezetési stílusúak, mert a nagyobb motorigénybevétel nagyobb 
üzemanyag fogyasztást eredményez. Ha mégis így történik, ezt bele kell számolni a 
terhelési paraméterek közé és eszerint értékelni az összehasonlítást, sportos vezetéssel 
több a fogyasztás. WiseTracX szoftveres megoldással mindezek még GPS koordinátákkal 
is kiegészíthetők. Okosórák esetében, melyek már egyre több funkcióval rendelkezenk 
végezünk próba méréseket (kalibrálást), hogy összehasonlítva vérnyomásmérővel, 
véroxigénszint mérővel, mennyire pontosan mér, ha azonos pontossággal többet  vagy 
kevesebbet mér, akkor aszerint kell az adatokat jelölten regisztrálni. Ha sikerül, olyan 
okosórát válasszunk, amelyben megtalálható a két fő egészségügyi adat (vérnyomás, 
pulzusszám) és van benne GPS is. hogy ne csak időben, de térben a geo adatokhoz 
párosítva is tudjuk, hol és milyen egészségi állapotban, stresszes fokozatban volt a teszt 
alatt a jármű vezetője. A véroxigénszint a koncentráló képességben is jelző adat. A 
testhőmérsékelt mérése, vérnyomás, vércukorszint, véroxigén adatok összessége adja a 
stresszállapot jeleket, adatokat. 

57. Emissziómérő berendezés, legalább K opacitás mérésre legyen alkalmas, ha mód van rá 
legyen tartalék műszer, illetve hasznos a megerősítés miatt, ha 2 műszer is mér. 
Ellenőrizzük ezek vezeték, csatlakozó és lencseállapotát, szonda- és szűrőállapotát, 
tartsuk tisztán őket. Azonos mértékegységekkel és beállításokkal dolgozzunk. Végezzünk 
folyamatos kalibrálást, ha a fényérzékenységi mutatók, fénybeállítások, meteorológia 
adatok változnak. A mérések alatt senki ne mászkáljon, bízzuk a gázelemző szakemberre, 
mikor mit csinál. Ne nyitogassunk ajtókat, vagy engedjünk odaállni más járműveket, 
embereket, mivel zavarják a beállított fény értékeket és a szmogszellőzést, ami hamis 
értékek fog mutatni és újra kell kezdeni annak az emissziómérő sorozatnak a mérését. 
Nem mérjünk poros vagy esős helyen. Rengeteg időt, pénz, energiát lehet megspórolni a 
helyesen végzett emissziómérésekkel, hiszen a motor működését méri, hogyan hasznosul 
az üzemanyag, milyen az üzemanyagfelhasználás, így csak az emisszió mérések is 
alkalmasak az üzemanyag fogyasztás változásának igazolására. 

58. Görgős szervizdeszka, gurulós szervizpad, a jármű alatti megfigyelésekhez, 
műszerbeállításokhoz, kipufogógáz mérésekhez. Hiánya esetén pokróc, pléd, vagy nagy 
méretű kartonpapír. Ügyeljünk rá, hogy koszos ruhával, koszos cipővel ne üljünk vissza a 
tesztjárműbe.  

59. Kémtükör (rudas tükör vagy visszapillantó tükör) nehezen hozzáférhető titkos, 
tárolóhelyek, vezetékek ellenőrzésére, jármű átvizsgálására, felszereltség ellenőrzésre. 

60. Biztonsági kötél, heveder. Hajók, mozdonyok, magasra kivezetett busz kipufogócsövek 
esetében a mérő személy, illetve a mérőműszer stabilitására, biztonságos tartására. 

61. Létra, állvány, magas kipufogócsöves, kéményes emisszió mérésekhez, magas 
járműtartályos tankolásokhoz. 

62. Külön zokni, papucs, csúszásgátlós cipő, ha esélyes, hogy a tesztjármű belsejét a 
mérési helyek szennyező közege miatt összekoszolnánk. Cseréljünk lábbelit, zoknit ilyen 
esetekben. Használjunk cipőkefét, söprűt, rongyot a szennyeződések, nedvesség 
eltávolítására, felitatására. 

63. Jégoldó, melegfúvó, hajszárító, ablakok, zárak, fagyásmentesítésére. 
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64. Seprű, cipőkefe, kefe, porfújó, porszívó, a mérési hely és a tesztjármű tisztántartására.  

65. Szükség esetére legyen nálunk lapát is, por, föld sár, iszap, hó, stb. eltávolításához.  

66. Takaró ponyva, vagy leteríthető erős nylon, a kipufogó mérő eszköz alá, ha poros felületen 
kell füstöt mérni, ne fújja fel a kipufogóból kiáramló gáz a talajport. Amennyire lehet, a 
jármű magasság állítóját állítsuk a legmagasabbra, hogy minél távolabb legyen a talajtól a 
kipufogó vége.  

67. Időjárás állomás a szél, légnyomás, levegő páratartalom, hőmérsékleti adatok 
megállapításához. Ha van rá mód, akkor adattárolós, adatletöltős legyen, illetve itt is 
hasznos lehet a dupla műszerezettség, de itt sem kritérium. A mérőeszközök lehetnek 
egybeépítettek és külön eszközök is. A széladatoknál rögzítsük, jegyezzük a szélirányt is, 
földön, vízen, levegőben, minden mérésnél befolyásoló tényező. Hagyjunk időt, a 
megjelenített adatok frissítésére, a mozgó járműben mért adatok eltérnek a tankolási 
helyen mérhető adatoktól. Használjuk a járműben található időjárási, hőmérsékleti 
eszközöket is adatfelvételnél. Az időjárás állomás adatainál ne keverjük a 
mértékegységeket, azonos mértékegység mutatókkal dolgozzunk a szél (km/h vagy m/s), 
a páratartalom (%), légnyomás (hPa vagy Pa) és hőmérséklet (°C vagy Kelvin) esetében is. 

68. Meteorológiai alkalmazások aktuális és archív adatok használata. Az időjárási adatok 
térbeli és időbeli visszaigazolására az időkép, meteoblue, met.hu és más alkalmazások, 
internetes felületek a teszt előtti felkészülésben – legyenek egymást követő egyforma 
időjárású tesztnapok, lehetőleg csapadék mentesek és erős szél mentesek -, a tesz alatti 
befolyásoló meteo körülmények rögzítésében bírnak nagy jelentőséggel, az archív adatok 
pedig az ellenőrzésben, visszakeresésben, összehasonlításban. Adaterősség 
szempontjából a lokálisan mért helyi adatokat vegyük alapul, ezt erősítsük meg az 
alkalmazásokban, interneten található óránként vagy sűrűbben frissített tér adatokkal. 
Zónaváltott teszt esetében a különböző zónák adatait kössük össze azzal az időbeliséggel, 
ahol a tesztjármű akkor éppen tartózkodott. 

69. Zajmérő műszer/alkalmazás, motorzaj méréshez mindig ugyanabból a szögből mérve, 
ugyanakkora távolságról, ugyanakkora magasságban közel a motorhoz, ugyanazon a 
motor fordulatszámon. Mérjünk alapjárati és maximális fordulatszámú zajértéket és 
állandó sebességnél mért zajértéket is. Azonos fordulatszámokat összehasonlítva, a 
halkabb motor energiahatékonyabb, kevesebb felesleges vibráció, rákódás, kisebb az 
energia veszteség. Végezzünk zajméréseket a pilótafülkén belül is, a kormányra tett, vagy 
fix helyen mérő zajmérővel. Mindig ugyanott mérjünk.  

70. Tolómérő, a gumiabroncs barázda mélység megállapításához. Külön időpontokban mért 
eszközök esetében a beépített technológia, felhasznált üzemanyag adalék hatásának 
jobb kifejtéséhez időre, több üzemórára is szükség lehet, ami kitolhatja a következő mérés 
idejét, amikor az alapértékek felvételi idejéhez és adataihoz képest beállhatnak 
változások. Ezekkel számolni kell és be kell kalkulálni az összehasonlításokba is, a 
tapadási, súrlódási, vízelvezetési és terhelés feszítési tényezőket. Az üzemanyag 
fogyasztás, felhasználás, gazdaságosság mérésnél fontos, hogy azonos gumifelületű 
összehasonlítást végezzünk. Gumiabroncs márka, típus összehasonlító mérésnél pedig 
szintén fontos a barázda mélység és szélesség, gumiabroncs szélesség és magassági 
adat. 
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71. Mérőszalag,  

72. mérőoszlop, mérőrúd, mérőpálca, az üzemanyag tartály(ok), kannák 
térfogatméréséhez, üzemanyagszint ellenőrzéséhez, a tankoló jármű kerékállásának 
távolság  méréséhez a tankoló sziget betonszegélyétől a legközelebbi gumitávolságig, 
súlynyomás – gumilapulás, teherszállítás - méréshez, vízhullám amplitúdó méréshez a 
hajó oldalán menetközben és a kikötőben a partoldalon, a túlcsordult tartályból kifolyt 
üzemanyagfolt nagyságának méréséhez, vágány távolság mérésrögzítéshez, jármű 
hosszának, magasságának méréséhez, mélységmérő a vízi teszthez, vízállás magasság 
méréshez, barázda mélység és szántási mélység ellenőrzéshez, kerék/lánctalp 
süllyedéshez homokban sárban, laza talajon, stb.. 

73. Ragasztószalag a mért jelek jelöléséhez, elütő színű legyen a ragasztott felülettől. 
Készítsünk be fehér, sárga, kék, piros, zöld, fekete ragasztószalagot, ha nem ismerjük a 
felületeket, ha igen, akkor a fentiek szerint járjunk el. Javasolt beltéri jelölésekhez, a 
festőszalag, mely nem hagy különösebb ragasztónyomot és tollal, filctollal ceruzával is 
lehet rajta jelölést hagyni, szövegezni, mérési értéket rögzíteni. 

74. Kréta, a tankolási pozíció megjelöléséhez, milyen messze áll ugyanabban a dőlésszögben 
a jármű és a kereke a tankolószigettől, üzemanyagfolt jelöléshez (méret és helyszíni 
párolgás megfigyeléshez), pálcázáshoz, jól látható, jól elütő színű legyen a krétázott 
felülettől. 

75. Floureszkáló színes spray, ha úgy gondoljuk, hogy a ragasztószalag vagy kréta jele 
elkophat a következő körök alatt és engedélyezett a jelölési területen a festékfújás. Mivel 
a tesztek szürkületben, alkonyatkor, borús időben, esőben is zajlanak, a hagyományos 
színes festékek, kivétel a fehér, nem alkalmasak jelölésekhez. Értelemszerűen a jelölt 
résztől élesen eltérő, messziről és gyenge látásviszonyok között is jól látható jelzőfestéket 
használjunk. 

76. Gumiabroncs nyomásmérő indulás előtti és végleges leállás utáni méréshez 
(elfogadható a szelepbe beépített guminyomásmérő is). Terhelés és járműspecifikus 
nyomásra fújjuk fel a kerekeket. Minden tesztnap elején ugyanazt az értéket állítsuk be. 
Ellenőrizzük a jármű által mért nyomás adatokat az általunk mértekkel. Előnyös, ha a 
guminyomás-mérőnk kijelzője világít, digitális, a rálátási szögtől függő pontos adatok 
megállapításhoz. 

77. Talajnedvességmérő, a tesztelt területen több helyen is végezzünk talajnedvesség 
mérést, segíti a terhelési és égési jellemzők elemzését.  

78. Vízárammérő, légárammérő, tesztelni kívánt eszközhöz igazítva. 

79. Átfolyásmérő. Ha az üzemanyag mennyiség felhasználását átfolyásmérővel (flow meter) 
mérjük, ne elégedjünk meg az egy cső ellenőrzésű átfolyásmérővel, hanem mérjük a 
visszafolyó ágat is. A motorba parancsolt befecskendezett liter nem az üzemanyag 
felhasználását jelenti, mert abból nem mindig hasznosul minden, hanem visszafolyik az 
üzemanyagtartályba is valamennyi, ami nem kevés. Régi módszer ennek a csőnek a 
megbontása üzemanyag lopásra, amit az üzemanyag szintjelzők nem érzékelnek hirtelen 
nagy üzemanyag mennyiség fogyásnak, hiszen az üzemanyag folyamatosan csordogál a 
motor beindításától kezdve. Ide épített nyomásérzékelővel kiküszöbölhetjük ezt a vagyon 
eltulajdonítási lehetőséget. Az átfolyásmérők alkalmazásánál vegyük figyelembe az 
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üzemanyag és oxigén molekulák összekapcsolódására ható adalékanyagokat, 
üzemanyag összetevőket, felszerelhető mágneses üzemanyagfogyasztás csökkentőket, 
technológiákat, üzemanyag katalizátorokat, amik hatását kiolthatja, ha az átfolyásmérő 
elektromos, mágneses jelekkel, alkatrészekkel méri az átfolyt üzemanyag mennyiséget. 
Keressünk mechanikus átfolyásmérőt, ahol ezek az elektrosztatikus hatások, 
interferenciák, plusz mágneses terek nem jelentkeznek. 

80. Mágnesesség mérő, mágneses tér mérő EMF teszter, mágneses indukció mérő a 
gyakorlatban nem befolyásoló tényezók megállapításához, ha laboratóriumi termi 
vizsgálatra, fékpadi vizsgálatra kerül sor. Hasonló elvek alapján, mint fent, kerüljük, 
csökkentsük azokat a befolyásoló tényezőket, amik a gyakorlatban az adott mért eszköz, 
motor életében nem jelennek meg. Alkalmazzunk széles spektrumú mérőt, mely 
egyenáramú és váltóáramú mágneses tereket is mér. Az elektrodinamikai, 
elektrotechnikai eseményeket rögzítsük.  

81. Elektroszmog mérő, mint elektromos tér, mágneses tér, rádiófrekvenciás és indukciós 
jeleket gyűjtő mérőeszköz, hasonló elvek miatt, mint a mágneses tér érzékelő. Több az 
egyben mérő például a HABOTEST HT628A/B 3 az 1-ben EMK mérő: Elektromos mező, 
Mágneses mező és Rádiófrekvencia detektor. A mérőeszközök kiválasztásánál 
törekedjünk a hitelesített mérőeszközök beszerzésére, illetve a nagy tűrőképességű és 
széles skálán, széles mérési tartományban működők választására. Nem hitelesített 
eszköz esetében tartsuk a mérési adatkat tájékoztató jellegűnek és az 
összehasonlításokban az elmozdulások százalékos vagy konkrét értékeit tekintsük 
tendencia értéknek, mely az elmozdulás irányára és nagyságrendjére hivatott bizonyíték. 
A tesztállomás termi elektroszmogját is és a tesztben résztvevők elektroszmogját is meg 
kell mérni, ne legyenek hatással egyik műszerre sem. A személyeknél talált fémeket, 
mágneseket a teszt helyszínétől távol egy megfelelően őrzött helyen kell tárolni a teszt 
végleges befejezéséig. A tesztfelelős feladata megkülönböztetni a teszthez szükséges és 
teszthez nem szükséges fémtárgyakat. 

82. CO mérő a környezeti levegőminőség jelzésére. Nem szerencsés, ha a kutatásra, mérésre 
koncentrálva elájulunk, halálkockázati esélyt teremtünk. Fontos, hogy a tesztelésben 
résztvevők biztonságát és munkájának ellenőrzését minél több oldalról biztosítsuk. 

83. Levegőminőség jelző állomás, NOx, SOx, CO, CO2, stb. jelzésére, vagy opacitásmérő a 
tesztelési környezetben. A mért eszköz, gép, jármű melletti gázelemzés, füstmérés 
pontosítja az adott légszennyezés melletti motorteljesítményt, emissziót, felhívja a 
figyelmet a szmogpárna, szmogpaplan kialakulására, az azonos kiindulási értékek 
ismételt beállítására. Figyeljünk  améréseket nem zavaró szellőztetésre. 

84. Teljesítménymérő pad, fékpad. Ha a vizsgálatunkba fékezőpadi mérést iktatunk (dyno 
meter, dynamo meter), az elektromos erőterek kialakulása miatt tegyünk fém szigetelést, 
fém lapot, alufólia szigetelést a mért motor és a fékező generátor, rendszer közé. 
Képezzünk Faraday kalitkát, a gyakorlatban nem szereplő, de a laborban megjelenő 
befolyásoló tényező kiiktatására. Ezért kevesebb az ilyen padi méréseknél a gyakorlatban 
mérhető üzemanyag felhasználás javulási érték. Vízfékezésű mérőpad esetén kisebbek 
ezek a megjelenő elektromágneses hatások, de jelen vannak. Folyamatosan ellenőrizzük 
a víznyomást és vízhőmérsékletet, legyenek azonosak a mérés alatt. A nem azonos 
nyomású, hűtésű méréseket ne értékeljük, ha nincs hozzá szorzó, index képletünk. A 
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fékpadi méréseknél is legyünk tekintettel a legutolsó kalibrálási, hitelesítési időpontra, 
minél közelebb legyen a mi mérésünkhöz, annál biztosabb a pontossága. Azonos 
légnyomású, hőmérsékletű, páratartalmú és terem szellőzésű adatokat hasonlítsunk 
össze. Ha ezekben különbségek vannak, például több napon kell mérni, melyek nem 
azonos meteorológia jellemzőkkel bírnak, jelenítsük meg a teljesítmény és üzemanyag 
fogyasztási értékeket az adott meteorológiai értékekkel együtt. Folyamat méréshez 
használjuk ezek szorzó, index képleteit a közelebbi érték kiszámításához. 

85. Közúti teljesítménymérő, valós időben képes gyorsulási teljesítmény mérésére és abbl 
adatok, görbék kiolvasására van lehetőség valós légellenállási közegben légellenállás 
számolással, RDE rendszerű mérésekhez is. Számos termi anomáliát kiszűr, gyakorlatban 
végzett teljesítménymérés (pl. DynoPro). 

86. Emisszió vizsgáló labor, környezetvédelmi vizsgahely füstgázelemző mérésénél 
hasonlóan járjunk el, mint a féktermi, fékerőpadi méréseknél, az előző pontban. 
Szigeteljünk vagy keressünk másik mérőhelyet, labort, hordozható fékerőszabályzó 
mérőeszközt. Mérjünk szabadban. A görgős (keréken guruló járműmérés) fékpadon 
futtatott, kikötözött jármú, a mozgásérzékelő szoftverek emissziócsökkentő módosító 
értékekkel dolgoznak, ezért büntette az Amerikai Környezetvédelmi Hatóság, EPA, a 
járműgyártókat, majd évekkel később ezért alkalmazta az EU is a real time és real drive 
emission, valós időben, gyakorlatban mért emisszió értékek alapján kalkulált üzemanyag 
fogyasztási értékeket, elfogadott mérési értékelésként, nem pedig a termi méréseket. 
Minden mérésesetén kapcsoljuk a mért füst érték mellé alehető legtöbb és mért meteo és 
elektroszmog adatot.  

87. OBD csatlakozók, OBD szoftverek segítenek a jármű diagnosztikai adatainak 
összehasonlítható megismeréséhez. Több napos ilyen vizsgálat esetén szüntessük meg a 
tesztelt eszköz, munkagép, jármű minden WI-FI, internet, Bluetooth csatlakozását a gyári 
frissítések által manipulált adatok kiszűrésére. Ez vonatkozik a csatlakoztatott 
okostelefon, vagy laptop, számítógép használatra is, amin keresztül a vizsgált eszköz 
mégis külső kapcsolathoz jut. Másik lehetőség, hogy folyamatosan saját külső 
adattárolóra mentjük az adatokat, amiket össze tudunk hasonlítani és ahonnan kiderül az 
utólagos adatmanipulálás. Ez a lehetőség feltételezi, hogy ezekhez a diagnosztikai 
adatokhoz a tesztelőnek folyamatos a hozzáférési lehetősége. 

88. GPS (track) járműkövető, lehetőség szerint magasság és mélység mérővel, geo tagos, 
időbélyeges sebességmérővel, átlagos mozgási sebesség, maximális sebesség 
értékekkel, hasonlóan, mint az applikációkban megtalálható funkciókkal a 23-as 
pontban. 

89. Lépésszámláló, úthibák jelzésére (a sima úton kisebb a fogyasztás). Valamelyest 
alkalmas az okosgyűrű és okosóra is erre. 

90. Közlekedési területhatároló, figyelmeztető bólya. Helyezzünk ki legalább 4 bólyát a 
jármű köré, ahol nem akarjuk, hogy zavarják a vizsgálatot, mérést. 

91. Területzáró szalag, ha nincs elég bólyánk, vagy nem elég feltűnő. 

92. Szalagállvány, ha a területzáró biztonsági figyelmeztető szalagot nem tudjuk mihez 
kifeszíteni. 
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93. Elakadásjelző. Használhatjuk együtt a figyelmeztető szalaggal, bólyával vagy azok helyett 
is, ha több van belőle. 

94. Védősisak, a jármű alatti eszközbeállítások, kipufogógáz, nyomás és légáramlás 
méréseknél szükséges. 

95.  Védőkesztyű, a mérések során elkerülendő égési, szennyeződési, fizikai, kémiai, 
biológiai sérülések ellen. 

96.  Védőszemüveg, az emisszió mérések elengedhetetlen kelléke, de más külső hatások 
ellen is fontos. 

97. Védőmaszk, szintén a füstmérések miatt a legfontosabb, de egyéb, egészségügyi védelmi 
célból is ajánlott. 

98. Védőkabát, védőoverál és időjárásfüggő öltözék, zárt lábbeli, illetve a telephelyelőírás 
szerinti megfelelőségű öltözék. 

99. ADR és KRESZ felszerelés (kerékék, előírt tűzoltókészülék(ek), elsősegély csomag, 
takarófólia, vödör, seprű, lapát, vászontáska, 2 db elakadásjelző háromszög, szemöblítő 
palack folyadékkal 200 ml, fényvisszaverő mellény, robbanásbiztos kézilámpa, 1 pár 
gumikesztyű, védőszemüveg). 

100. Szerszámos láda esetleges szükségszerű javításhoz (csavarhúzók, kulcsok, 
villáskulcsok, fogók, csipeszek, kalapács, forrasztópisztoly, forrasztóón, biztosítékok, 
ragtapasz, szigetelőszalag, feszültség- és árammérő, stb.). 

101.  Security seal (biztonsági zárszalag), tartályvédettség, ajtó, szekrény stb. 
zárvédettség biztosítására. Ha nyomotthagyó biztonsági címkénk, vagy ragasztott 
zárcímkénk sérültté vált, ki kell vizsgálni az okát, adott esetben meg kell szűntetni a jelen 
tesztelési eljárást és újat kell kezdeni elölről. 

102. Csomagolófólia, folpack, például a tankolt üzemanyag tartálymegnyitás ellen, 

103. Teszt felirat a tesztjárművön vagy a szélvédő mögött, segíti az ellenőrző szervek 
tájékoztatását és növeli a toleranciát a benzinkutas hosszú idejű tanklásoknál (pontos 
vonalhoz beállás, fotózások, mérések, várakozások). 

104. Laptop, számítógép, telefon és mágneses eszközök használata (EMR, EMF 
jelek, ELF miatt) legyen távol a mért üzemanyagtól, hatóanyagtól adaléktól, 
katalizátortól, beépített eszköztől, melyet hasonlítani, mérni kívánunk. A tesztelés 
számos baleseti, egészségügyi kockázattal jár, nem csak a füstmérés, vagy a mért 
munkagép eszköz, jármű önálló károsanyag kibocsátása miatt, hanem például az 
elektrosztatikus, elektromágneses rezgéseket, frekvenciákat, elektroszmogot sugárzó 
laptop, telefon nem pillanatnyi, hanem hosszú idejű használata miatt is. Amennyit lehet, 
amennyire lehet, időben és térben tartsuk távol testünktől ezeket a készülékeket. Telefon 
választásnál vegyük figyelembe a telefonok által kibocsátott sugárzási SAR (Specific 
Absorption Rate) értéket, mely mutatja, hogy mennyi RF rádió frekvenciás sugárzást kap 
az emberi test, a fej, a mobiltelefon használatakor. A megengedett SAR határérték 2 W/kg 
is magas, érzékenyebb embereknél a testük, biológiájuk, szerveik, agresszíven 
reagálhatna rá. A legjobb telefonok alacsonyabb, 0,3 – 0,5 SAR-értékeket mutatnak, míg a 
legrosszabb modellek a határértéknél is magasabbakat produkálnak, a nagyobb térerő 
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vétel elérésére. Az SAR érték jelzi, hogy a telefon sugárzása milyen mértékben szívódik fel 
a testben. Ez a felszívódás okozhat fejfájást, de rosszabb esetben már rosszindulatú 
daganat képződést is, az arra érzékenyebbeknél. Laptopoktól függően az átlagos térben 
mérhető városi mikro Tesla (például egy 36µT) érték a laptop csatlakozóinál, 
billentyűzeténél, képernyőjénél, éleinél, alján mérve 100-200 szoros is lehet. Azt már 
kimutatták, hogy az ölben laptopozás meddőséget és sperma életképesség romlást is 
okozhat, csakúgy, mint az ELF EMF mágneses tereknek való kitettség és a gyermekkori rák 
valós kapcsolatát (már a 0,2 µT estében is 
https://journals.plos.org/plosone/article?id=10.1371/journal.pone.0251628), de a sok 
adminisztratív feladat miatti hosszú idejű hajnaltól éjszakáig nyúló folyamatos 
laptopozás, már tesztszakértőinknél is okozott látványos hajhullást és komoly emésztési 
zavarokat, gyakori gyomorbántalmakat, hányingert.  A nem használt kihúzott töltők, 
vezetékek, kikapcsolt WI-FI, Bluetooth kapcsolatok, merevlemezes tárolók, nem csak 
energia megtakarítási szempontból fontosak, hanem egészségre gyakorolt káros hatásuk 
miatt is. Húzzuk ki, kacsoljuk le, kapcsoljuk ki, zárjuk el, tegyük el, tartsuk magunktól a 
legtávolabb, ha nem használjuk őket. Laptopozáshoz, ha nem asztalon végezzük, 
használjunk laptop alapot vagy laptop pajzsot. 

105. Kormány mozgatás balra, jobbra, a kanyarok számának regisztrálása történhet 
megfigyeléses számolással, ami nagyságrendileg elfogadott, de tévedéskockázatú. Ettől 
függetlenül számolni kell. A kerékterhelés, súrlódás, nem egyenes futás ugyanazoknál a 
köröknél is befolyásoló tényező akár autóversenypályán, akár kiskörös vagy nagykörös 
autópályán, akár terepen vagy  vegyes útszakaszokon mérünk. Alapfeltételként kellene 
meghatározni a külső diagnosztikai rendszert, ami független a gyári diagnosztikától, mint 
dupla kontroll, aminek az adatait nem lehet hamisítani, de ezt nem minden esetben 
lehetséges beszerelni az idő rövidsége, vagy kapacitás hiánya miatt, vagy a megrendelő 
kiadási korlátja miatt. A 3B Business Black Box diagnosztika rendkívül alkalmas arra, hogy 
számos külön eszközt nélkülözzünk a mérések során, ez kézben tartja a teljes kontrollt. 
Nagy előnye, hogy olyan szenzorokat is lehet beépíteni, amik a gyári diagnosztikában 
hiányoznak, például kormánymozgás érzékelőket, kapcsolókat, amik rögzítik a pár %-nál 
nagyobb kormány fordítást.  

106. Különböző fékek, fékrásegítők, entruder, jancsifék, fékezőmotor, stb., 
indítások számolása 

4.d) Személyi feltételek előkészítése 

1. Gépkezelő/járművezető és tartalék párja, legyen a teszt ráeső részéről, teljeskörűen 
tájékoztatott, felkészült, álljon készenlétben, betegség, szabadság, más 
munkafeladat miatt ne bukjon el a teszt. A kijelölt napoknál kalkuláljunk az időjárás 
által megváltozható körülményekre, melyek eltolhatják a tesztelést más időpontra, 
napra is akár. 

2. Külső auditor, ellenőr, supervisor, pártatlan, független személy, aki közvetlenül a jobb 
1-ben, a kisülésen, a kormánykerék közelében, a kocsivezérlőben személyesen 
felügyeli a tesztet, jegyzetel, mér, fotózik, videót rögzít. 

3. Auditor segéd (ek), aki(k) a független kontroller munkáját, illetve munkafeladatait 
segíti (k). 

https://journals.plos.org/plosone/article?id=10.1371/journal.pone.0251628
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4. Drón kezelő. 

5. Vállalati vezető, aki a minimum 3 fős tesztért felel, tartsa készenlétben a 
tartalékosokat. Maximális létszám nincs meghatározva. 

6. Külső független egyetemi részvétel, mint lehetőség a több szem többet lát elvén, 
illetve pályázati, konzorciumi, projekt feladat részeként, ha szükséges. 

7. Igény esetén tanúsított és vagy akkreditált labor munkatárs(ak). 

8. Szerviz, műhely, mérőállomás munkatársak, vállalatok. 

9. Igény esetén tesztfolyamat tanúsító cég, szervezet.  

10. A résztvevőket kérdezzük ki, ha az ellátásukról kell gondoskodni, szállás, étel, ital 
szenzitivitás. 

11. Csak egészséges, józan tudattal rendelkező kiválasztottak vehetnek részt a 
méréseken, a méréseket illuminált, szer vagy betegség hatása alatt állók, szenvedők 
nem végezhetik. Ha a teszt folyamán derül ki bármelyik zavaró ok, a tesztfelelős 
rendelkezik a zavar megszűntetéséről, felelősségre vonás kezdeményezéséről, 
kártérítés felméréséről és kártérítési igény benyújtásáról.  

Egyéb személyi feltételek a 4.i) Laboratóriumi és féktermi hibák elkerülése, kiküszöbölése 
részben. 

 

4.e) Tesztpálya előkészítése 

1. Tesztpálya elfogadása a felek részéről, mely minden fél számára alkalmasnak 
találtatik az összehasonlító vizsgálatra. Szárazföldi jármű esetén legyen biztosított az 
azonos irányú 2 forgalmi sáv, ahol tartható az állandó sebesség. Kötöttpályás 
mérésnél időben foglaljunk kérjünk pályaengedélyt, vízi és légi jármű esetén szintén 
olyan területet keressünk, ahol a forgalmi és geológiai tényezók a legkevesebb 
akadállyal vagy akadálymentesen tudják biztosítani a tesztelést.  

2. Kiválasztott útvonalra tesztnapi pályaengedély, pályadíj, telepengedély, 
munkaengedély, kikötői engedély, drón használati engedély, stb.. 

3. Kiválasztott útvonal bejárása, berepülése, ellenőrzése, lehetőség szerint az illetékes 
hatóság, pályakezelő szervezet egyeztetése teszt napokra, ne ütközzön egyéb 
eseménnyel, felvonulással, fesztivállal, pálya javítással, munkálatokkal, 
karbantartással, torlódással, ami miatt felborulhat a tesztfolyamat. 

4. Geológiai és időzóna hasonlatosságra kell törekedni. A hőmérséklet, szél, UV 
sugárzás, páratartalom és légnyomás azonosságra törekvést segíti a 20-30 
kilométeres fordulószakaszokon elvégzett mérés sorozat, 100-120 kilométerenkénti 
teletankolásokkal. Adott esetben elfogadható a 40-50 km-es fordulópont is. 
Légijárműves teszt esetén határozzuk meg a 3600 másodperces légi időt és 
magasságot, ehhez kérjük meg a felszállási és eseti felszállási engedélyt. 

5. Határozzuk meg és jegyzőkönyvezzük, hogy milyen tengerszint feletti magasságban, 
milyen szélességi és hosszúsági fokon és vagy GPS koordináták alapján folytatjuk le a 
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méréseket, kalkulálva és feljegyezve az oxigén, atmoszférikus, légköri nyomás), 
felhősödés, zavarosodás, vízsűrűség, sótartalom, sodrás, örvény, kőzet, mag és 
szálsűrűség, aratási magasság, talajnedvesség, pormagasság, porosodás, jegesedés, 
stb.  jellemzőkkel. 

 

4.f) Tesztelésre kiszűrt jármű(vek) és párja(ik) előélete  

mikor mit használt? 

legutóbbi 30 000 
km vagy 3 000 
üzemóra 

teszt előtti 
hónap 

teszt előtti 
nap 

teszt 
napján 

Üzemanyag         
Motorolaj         
AdBlue         
Adalék         
Felépítmény         
Gumik         
hány keréken         
vontatmány/hűtőkocsi         
Sofőr/pilóta/kormányos         
közút /autópálya km         
üres/rakott tonna/km         
javítások, cserék         

 

Ellenőrizzük, jegyzőkönyvezzük: 

1. hogy beavatkozásmentes, új technológia és adalék szűz eszközt találtunk-e a tesztre; 

2. hogy a tesztre kiválasztott, kiszűrt járműnek van-e párja, ha lehet, akkor ugyanaz a típusú 
és teljesítményű, de lehet más típus is és annak szintén kellenek az előéleti adatai. 
Gyakorta létezik különböző típus, de azonos fogyasztási adatokkal, ezek is egyszerűsítik 
az oda-vissza összehasonlítást; 

3. a műszaki beavatkozások, javítások, alkatrészcserék, gumicserék, légszűrő, olajszűrő, 
olajcserék, akkumulátor ideje, cikkszámok vagy megnevezések, típusok, márkák 
rögzítése, motorolaj utántöltések mennyisége, ideje adatokat; 

4. hogy a korábbi beavatkozások milyen észlelt, vagy rögzített üzemanyagfogyasztás 
változást okoztak; 

5. hogy mennyi idő elteltével volt észlelhető a beavatkozás utáni üzemanyagfogyasztás 
változás; 

6. hogy mekkora mértékben, százalékos arányban módosult az üzemanyagfogyasztás a 
javítás, beavatkozás előtt és után; 

7. hogy van-e ennek a változásnak bizonyított, nyomon követett, tárolt, csatolható, 
bemásolható adata, állománya; 

8. hogy mekkora mértékben, százalékban, literben határozható meg a változás; 
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9. hogy ugyanaz a gépkezelő kezelte folyamatosan a kiválasztott eszközt, figyelembe vették-
e a járművezetőcserét, volt-e; 

10. hogy figyelembe vették-e, figyelték-e folyamatosan a levegő hőmérsékeltet, csapadékot, 
kitérőket, útvonalmódosításokat, guminyomást, járműterheléseket, rakott és üres 
kilométereket, forgalmi tényeket, szokásokat, elkerülő utakat, baleseti eseményeket, 
sürgősségi szállításokat, járművezetői stílusokat, a tankolások helyének azonosságát, az 
üzemanyagtípusok cserélődését, kipróbálását vagy szerződés miatt áttért üzemanyag 
forgalmazóra váltást; 

11. hogy mi a legkisebb üzemanyagfogyasztása a járműnek, mikor, milyen időjárási 
körülmények között, melyik sofőrrel/gépkezelővel érte el; 

12. hogy mi a legnagyobb üzemanyagfogyasztása a járműnek, mikor, milyen időjárási 
körülmények között, melyik sofőrrel/gépkezelővel érte el; 

13. hogy 2 évvel ezelőtti, 1 évvel ezelőtti, 1 hónappal ezelőtti és mai üzemanyag fogyasztása 
mennyi a kiválasztott járműnek és párjának és miért; 

A fenti kérdések segítenek a tisztánlátásban és a bemérésre kerülő eszköz(ök) által 
mutatott utóhatások és mérési indokok tisztázásában, lehet-e mérni, akár azonnal, vagy 
még járatni, használni kell a motort az előélet miatti utóhatások lecsökkentéséhez, 
kivonásához, hogy tiszta alapállapottal kezdődhessenek meg a mérések előbefolyásoló 
tényezők és utóhatások nélkül az objektív és szakmailag elfogadható összehasonlításhoz. 

A hiányos válaszok felismerésként kell tükrözzék az ellenőrizendő jellemzőket, tényeket, 
oktatási része a tesztfolyamatnak a későbbi mérések, auditok megkönnyítésére. Másrészt 
a szembeállított valóság az adatok hiányosságára okot ad a vállalati ellenőrzési rendszer 
szigorítására, illetve a havi, évvégi zárások pontosabb kimutatására 

 

4.g) Tankolási hely ellenőrzése 

1. Szemrevételezéssel, szaglással és fotózással ellenőrizzük, hogy az üzemanyag kiadagoló 
rendszer megfelelő és hitelesített állapotban van-e.  

2. Jegyezzük is fel, fotózzuk le a hitelesítés dátumát.  

3. Keressük meg a specifikációs, gyártási lapját, működési – mérési hőmérsékleti 
tűréshatárait, pontosságát.  

4. Nézzük meg, figyeljük meg, nincs-e üzemanyag szivárgás, folyás a berendezésben, 
körülötte, a csöveken. Ha gyanús a szivárgás, papírtörlővel töröljük meg a gyanús részt és 
végezzünk próbatankolást. A papírtörlő szennyezettsége miatt, ha azzal töröltük meg az 
üzemanyagos felületet, a veszélyes hulladékok közé kell elhelyezni azt. Rongy használata 
esetén is így járjunk el.  

5. Minden esetben használjunk kesztyűt vagy törlőkendőt az üzemanyagpisztolyhoz. A 
mérések során minden szennyeződést mossunk le, töröljünk le a kezünkről, hiszen 
további jegyzetelésre is lesz szüksége, ne koszoljuk össze a papírokat, jegyzettömböket.  
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6. Szivárgás esetén értesítsük a személyzetet és háríttassuk el a hibát. Amennyiben a hiba 
azonnal nem elhárítható, keressünk másik töltőpisztoly helyet, ahonnan biztonságosan és 
méréspontosan elvégezhető a tankolás. Ugyanígy járjunk el az AdBlue tankolás esetén is. 

7. Tudjuk meg, mennyi esély van egy egésznapos vagy egész hetes teszt esetén ugyanazt az 
üzemanyagot tankolni, új beszállított üzemanyag nélkül. Tudjuk meg, mennyire van most 
kifogyva az az üzemanyag tartály, ahonnan majd tankolni szeretnénk. 

8. Vegyünk üzemanyag mintát, mennyiségi ellenőrzésre és minőségi összehasonlításhoz 
labor vizsgálatra. Először válasszunk egy 5, vagy 10, vagy 20 literes liter/deciliter jelölt 
kannát, melyen jó látható, mit és mennyit tankoltunk. Ebből a mintából lehet vinni 
minőség ellenőrzésre is üzemanyagot.  

9. A kannába tankolást végezzük több fokozatban vagy pontosabb méréshez használjunk 3 
egyforma mérőedényt, melybe a 3 fokozat mindegyikének pontosságát külön-külön 
ellenőrizhetjük. 1 kanna/tartály esetében a teljes sebességű tankolási pisztoly állapotban 
(semmiképpen sem a nagy nyomású, teherautóknak szánt pisztolyból tankolva, ha mégis 
heavy duty nehézgépjárműves, teherautós tesztre kerül sor, ott a kannák mérete legyen 
nagyobb) töltsük a háromnegyed részig a jelölt kannánkat/tartályunkat/mérőedényünket. 
Ellenőrizzük, fotózzuk le, hogy a jelöléssel megegyezik a tankoló oszlopon kijelzett 
tankolási mennyiség, jegyezzük fel. A második, lassúbb sebességű fokozatban folytassuk 
a tankolást, mint amikor csurig tankolást végzünk, a jelölt teletartályunk 80%-áig, a 
jelölési fokokhoz igazítottan. Az utolsó 20%-ot a legkisebb pisztolysebességű fokozatban 
tankoljuk fel és jegyezzük fel, fotózzuk le az értékeket. Mivel a tankolórendszer (számláló 
és meghajtó) is hőmérséklet érzékeny, az üzemanyag térfogat és áramlás is hőérzékeny, 
valamint a hitelesített kalibrálási érték is elmászhat vagy elállítódik önmagától vagy 
idegen kezűség által, valamint a különböző stressz hatások, melyek az üzemanyagot érik, 
az üzemanyag szerkezeti stabilitásában is okoznak változásokat, érdemes ilyen próbát is 
elvégezni, hogy megfelelő szállítmányból megfelelő helyen tudunk-e tankolni. Ilyen 
esetekre is javasolt a 3B diagnosztikai és ehhez hasonló 15°C-ra átszámoló és 
üzemanyagot minősítő rendszer, kiszűrni az anomáliákat. Ha eltérő napokon tankolunk, 
vegyünk újra üzemanyag mintát, az összehasonlító üzemanyagminőség laborvizsgálati 
méréshez. 

10. IBC tartályos és más üzemanyagtartályos mérésnél, ahol az üzemanyagszintből kell 
következtetéseket levonnunk (generátorok, hajók), használjunk meghatározott időnkénti 
(például óránkénti) alkoholos filctollas jelöléseket, számozásokat a tartály oldalán és 
fotózzuk azokat (ezzel azonos időben a  meteorológiai adatokat is jegyezzük fel, fotózzuk 
le). Amilyen adatsort és eszköz lehetőséget tudunk kihasználni adatgyűjtésre, 
valamennyivel éljünk és azonos időben a tartályszint jelölésekkel jegyezzük azokat.  

11. Tesztre tárolt és minden tárolt üzemanyag és tárolt AdBlue esetén, törekedjünk a fénytől 
elzárt, száraz tárolási helyre, 10°C és 25°C közötti tárolásra, akár kannában, hordóban, 
tartályban tárolunk. A tankolt üzemanyag mennyiséget számoljuk át 15°C-ra. A tesztre 
vásárolt hordónyi vagy tartálynyi üzemanyagot különös tekintettel őrizzük, plombáljuk, 
próbáljuk elérni a 15°C-on való tárolást. Biotartalmú üzemanyag esetén, rövid időn belül 
próbáljuk elhasználni azt, minél frissebb szállítmányból vásároljunk, illetve olyan 
forgalmas helyen, ahol hetente, naponta érkezik új üzemanyag. Törekedjünk az egy 
szállításból származó üzemanyag tesztjére, ne keverjük meg más időpontban, más 
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forrásból való beszállítással. Ha ez elkerülhetetlen, vegyünk üzemanyag mintát 
laborelemzésre és vizsgáltassuk be, hogy az összehasonlításnál figyelembe vegyük a két 
vagy többféle üzemanyag tulajdonságát, teljesítményét. 

 

4.h) Teszt dátum napi kiválasztása és összehasonlítási feltételei 

1. Időjárás tervezés. Kedvező időjárási feltételű, kevésbé üzemanyagfogyasztást torzító 
terhelési vagy változási tényezőkkel legyen a bemérési nap és ehhez kísértetiesen 
hasonlító, vagy pontosan ugyanolyan időjárási feltételekkel biztosítottak legyenek az 
összehasonlító körök, napok, az új technológia mérésénél. Ennek alapján válasszuk ki azt 
a pontos napot, két napot, három napot vagy hetet, amit az időjárási előrejelzések és 
viselkedési, magatartási, forgalmi szokások azonos mértékben terhelnek.  

2. Módosítható tesztnapok. A tervezett tesztnapokat úgy irányozzuk elő, hogy legyünk 
felkészülve esetleges kényszer dátum módosításra. Azaz, ne szervezzünk arra a hétre más 
fontos feladatokat, se a teszt személyzetre, se a tesztelni kívánt eszközre, járműre, 
munkagépre, mert a szükséges időjárási feltételek, a mérni kívánt eszköz műszaki 
állapota, vagy a személyzet hadrafoghatósága   megváltozhatnak és hátráltathatják a teszt 
kezdését, vagy éppen a folytatását, számoljunk 1 teszt napra 3 napot a biztonság kedvéért. 
Így az összehasonlító nap és a tesztnap együtt lehet 2 vagy 6 nap is akár. Vigasztaljon az a 
tudat bennünket, hogy egy jelentősen kisebb költségvetésből jelentősen rövidebb idő 
alatt vagyunk képesek gyakorlati eredmény felmutatására, mint egy másik hasonló 
tanúsított teszt. 

3. Csúcsidőszakok. Különös tekintettel legyünk az iskola időszakos, aktív mezőgazdasági, 
betakarítási időszakokra, napokra, általános munkakezdési és befejezési, hazautazási 
forgalmi torlódásokra, napszakokra. Nem tanácsos reggel negyed 8 és 8 között városi 
mérést végrehajtani, hasonlóan nem délután fél négy és 6 óra között, amikor óvodába, 
iskolába viszik vagy onnan hozzák a szülők a gyerekeiket, illetve becsöngetés előtti és 
kicsöngetés utáni, munkába menet, vagy munkából hazamenet csúcsidőben.  

4. A hét napjainak sajátosságai. Optimális, ha hétfői napon felkészítjük a járművet és tesztbe 
vont személyzetet, kedden korán indulunk a bemelegítő és teszt utakra, szerdán 
járműpihenő napot tartunk, egyeztetjük a keddi nap eseményeit, csütörtökön végezük az 
összehasonlító köröket, ha a keddi nap nem volt rá elegendő és pénteken végezzük el a 
kiértékeléseket, számításokat index alapú szorzásokat, ha szükséges. Mindez nagyon függ 
a pályakörülménytől és az időjárási napok azonosságától is. Szélre, csapadékra, ködre, 
páratartalomra, légnyomásra, hőmérsékletre legyünk érzékenyek, hogy azokban minél 
inkább azonosság legyen.  Egy adott város életében meghatározott szakköri, sportolási 
szokások vannak, ami a hét napjain oszlik el, de különböző forgalmi és utazó közönség, 
utas-kilométer arányban. Ezért nem mindegy, hogy a hétfőt ne hasonlítsuk a keddel, ha 
városi forgalomban végezhető mérésre kényszerülünk. 

5. Otthoni, családi és vállalati energia fogyasztások. Ha huzamos idejű tesztet hajtunk végre, 
azaz, több napon, hónapon keresztül kell folyatni a mérést, például földgáz vagy 
áramfejlesztő hatékonyság vizsgálatnál, ott is vegyük figyelembe a kazánok, generátorok 
napi és óránként szokásterheléseit és ennek megfelelően tervezzük meg a méréseket és 
az értékeléseket, összehasonlításokat. Mindig azonos terheléses összehasonlításokat 
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keressünk akár kiválogatva, kivágva a szummákból is. Például a reggel 6-7 óra közötti 
gázfogyasztást az azonos időjárású azonos heti nappal hasonlítsuk össze, szintén reggel 
6-7 óra között, ne a vasárnapot a hétfővel, vagy a kedd délelőtti adatokat a szerda 
délutánival, ha például az áramkimaradás miatt nincs más adatunk. Ragaszkodjunk a 
hámozatlan sárga Golden alma- hámozatlan sárga Golden alma összehasonlításokhoz, 
ne legyen benne hámozott Jonatán. 

6. Üzemi hőfok elérése és eszköz indítások. A napi vagy óránkénti indításokat is vegyük 
figyelembe, milyen körülmények között és milyen motor állapotban, legfőképpen a 
hőadatokra való tekintettel. Nem mindegy az összehasonlíthatóságban, hogy az indítási 
állapot milyen közel vagy távol van a motor / kazán / turbina bemelegítési állapottól. Ennek 
megfelelően tervezzük a heti, napi mérési dátumokat. Leállítás, leállás, karbantartás, 
kikapcsolás, bekapcsolás kalkulálása szerint tűzzük ki a tesztnapokat és olvasszuk bele a 
kedvező időjárási napok keresztmetszetébe. 

7. Kikötői járművek. Légijárműveknél a felszállásokat és landolásokat, beparkolásokat, 
hajóknál is a kikötői sűrűséget, horgonyzási, kikötői engedélyeket a várható időjárás 
szerint szerezzük be, így kalkuláljunk a várható teszt nappal. 

8. Bánya, építési és mezőgazdasági területen, ahol forgalom tényezők nem befolyásolják a 
mérést – kivéve, ha különböző területekre úgy kell kivonulni, hogy ahhoz közutat is 
használunk -, a legerősebb szempont az időjárási azonosság, ezért ott egymást követő 
napokon is jól lehet mérni, ha azok időjárása megegyezik. 

9. Harci járművek mérésénél a terephasználati engedély és a talajminőség (nedvesség, 
keménység, porózusság, kőzet kopás, vizenyősség, iszapmélység, vízmélység, stb.) 
szempont, nyilvánvalóan a meteorológiai előrejelzések és lőgyakorlatok tervezésével. 

10. Heti azonos napok azonos nappal való összehasonlítása szükséges a forgalmi munkanapi 
viselkedési szokások és részazonosság miatt. Egy hétfői nap nem összehasonlítható egy 
keddi nappal vagy szombati, vasárnapi nap munkatevékenységeiből adódó magatartási, 
forgalmi viszonyaival. Így a kedd-szerda-csütörtök általánosan összehasonlíthatóbb, 
azonban, ha van rá mód és a megrendelő olyan típusú eszközt szeretne bevizsgáltatni, 
amely inkább heti egy napos összehasonlíthatóságú, akkor mindig a hét ugyanazt a 
napját, például a keddet a keddel hasonítsuk össze. 

11. Szélsőség szorzók és kilógó részeredmények. Forgalmi csúcsidőkhöz viszonyítás és reggel 
- este összehasonlítás, délelőtt – délután összehasonlítás a hőmérsékleti azonosságok 
megállapítása, követése, 3 °C-on belüli léghőmérsékleti, azonos páratartalmú és 
légnyomású mérésállapot elérése, összehasonlítása az elfogadott az egy napon belüli 
összehasonlításoknál. Több nap esetén mindig ugyanazt a napszakot hasonlítsuk, 
figyelembe véve a fenti viselkedési, időbeosztási, szokásalapú eltéréseket. Nem várt 
változók megjelenése esetén a tudományos szorzók, indexek alkalmazása szükséges. 
Elemzéskor minden adatot figyelembe veszünk, illetve a túlzott szélsőséges adatokat, 
melyek irreális képet mutatnak és zavarják az összehasonlíthatóságot, kivesszük az 
elemzésből. 

12. Szél stop. 10 km/h szélsebesség alatti mérés indítás és befejezés célszerű, előző 
napokban figyelni kell a meteorológiai jelentéseket, előrejelzéseket, hogy azonos 
meteorológia feltételekkel indulhasson a teszt, a teszt kényszerű leállítása nélkül. Szeles 
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időben tesztet nem kezdünk, mivel a szélsebesség ereje nem állandó a teljes napi 
mérésnél, hanem változó és többfajta indexálást kell végrehajtani, amit a megrendelő 
nem biztos, hogy elfogad, mint „varázsolt” értéket, hiába tudományos és szakmailag 
elfogadott. 

13. Csapadék stop. Ugyancsak változó elem, napi elosztásban a csapadék megjelenése, 
mely súrlódási, csúszási, vízelvezetési, légellenállási és extra elektromos berendezés 
(ablaktörlő, ventilátor, légkondicionáló) használati tényezőként, sebesség csökkentő 
kényszerként jelentkezik, ezért esős időben tesztet nem kezdünk, hanem elhalasztjuk 
másnapra, vagy másik napra. 

14. Tartály szempont. Olyan napon kell a tesztet végrehajtani, amikorra a tesztjármű tartálya 
kiürül, hogy a bemérésre szánt üzemanyag a teljes nap folyamán a legnagyobb 
százalékban ugyanabból az üzemanyagból használjon valamennyi üzemanyagtartályából 
már az indulástól kezdve. A segédmotorokhoz, hűtőkhöz, állófűtéshez, plusz tartályhoz 
tartozó minden tartályra vonatkoztatott lényegi elem. Hiszen az azonosságra törekvés 
kritériuma, hogy ugyanazt az üzemanyagot mérjük. Amennyiben ezek a tartályok 
feltöltöttek, a tesztelési jegyzőkönyvnek ezt tartalmaznia kell, mekkora mértékben, hány 
százalékban, hány literrel feltöltött állapottal kell számolni, illetve lehetőség szerint 
ürítsük ki ezeket a tartályokat, annyira, hogy a legközelebbi tankolási mennyiség közel 
100%-os mennyiségi arányú legyen az új tankolt üzemanyaggal és a tartályban lévő régi 
üzemanyag pedig közel nulla százalékos mennyiségi arányú legyen. Ragasszuk le 
biztonsági szalaggal, fessük le a tankokat, csöveket, ha úgy gondoljuk, hogy más is 
hozzányúlhat azokhoz, tegyünk fel kamerát a személyesen nem ellenőrzött időszakok 
megfigyelésére, vagy állítsuk a járművet a már működő biztonsági kamera alá. 

 

4.i) Laboratóriumi és féktermi hibák elkerülése, kiküszöbölése 

1. Elöregedett, koszos laborban, fékteremben ne végezzünk méréseket, keressünk másik 
műhelyt, labort, féktermet. Tiszta, ápolt, hibátlanul működő hitelesített műszerekkel 
ellátott vizsgateremben mérjünk. 

2. A műszerekhez, gépekhez tartozó hitelesítési jegyzőkönyvet iktassuk a tesztelési 
jegyzőkönyvhöz, milyen paraméterek között, milyen értékek mérésére hitelesített. Az 
abban leírtakat kell elfogadnunk, egyéb szóbeszédre ne alapozzunk, viszont az egyéb 
információk közé kerüljön bele a tesztelési jegyzőkönyvbe a laboránsok tapasztalata a 
fentekkel kapcsolatban. Amennyiben az egyéb információk részben vagy teljesen 
ellentmondanak a hitelesítési jegyzőkönyvben foglaltaknak, abban az esetben új 
hitelesítést kell kérni, melyen jelen kell lennie a tesztszemélyzet legalább 2 tagjának, 
melyből az egyik az új technológia bemutatója, melyet technológiát mérni kívánnak. 

3. Ellenőrizzük, hogy az adott féktermi motor, milyen vizsgálatoknak, milyen hosszú időre lett 
kitéve egy másik üzemanyag típussal, adalékkal, technológiával, milyen utóhatások 
várhatók ennek következtében és milyen más motorral helyettesíthető, ha az előélete 
korlátozza a teszt lefolytatását. Lásd 4.f) Tesztelésre kiszűrt jármű(vek) és párja(ik) 
előélete 17.oldaltól 19. oldalig. Meghamisíthatja az eredményeket, ha erre nem figyelünk 
oda. 
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4. Zárjunk el biztonságosan és hitelesen minden előző időszakban használt, alkalmazott 
más technológiát, katalizátort, adalékot, akkumulátort, cellát, mágnest, üzemanyagot, 
hajtóanyagot, tüzelőanyagot, energiaforrást, stb., semmilyen gyanú nem vetődhet a 
vizsgálatra, hogy a tesztelni kívánt technológián kívül más beavatkozásra is volt lehetőség. 
Sem maradék anyag, sem promóciós anyag, az új tesztelt technológián kívül nem lehet a 
laborban, vagy a laborközeli helyiségekben.  

5. Ha üzemanyag vizsgálatát végezzük azt tiszta üzemanyagtartállyal tegyük, ne használjunk 
ismeretlen előéletű, eredetű kannákat, tartályokat. Ezek helyett szerezzünk be újakat, 
makulátlan tisztaságúakat. Ha a készletben vannak még tartályok, amikben korábban 
üzemanyagot tároltak, azokat se használjuk a teszt alatt, ragaszkodjunk a tiszta 
makulátlan feltételek teljesítéséhez. 

6. Amennyiben az új technológia valamilyen üzemanyagtermék, melyet üzemanyagban 
használva hatásfok javulás remélhető és bemérés, technológia mérés után visszamérésre 
kerül sor, a visszamérés során az alapüzemanyagot ne ugyanabban a tartályban tárolva 
mérjük vissza, hanem erre ismételten használjunk egy makulátlanul tiszta új tartályt. Így 
elkerülhetjük az alapüzemanyag még ha kis mennyiségben is adalékolt utóhatás 
„szennyezéses” hamis értékek mérését. 

7. A mérések előtt egyeztessünk a laborvezetővel, hogy laboreszköz meghibásodása esetén 
milyen műszaki szerviz támogatást kaphat a vizsgaterem, illetve tesztelt eszköz, gép, 
jármű esetén hogyan lehet leggyorsabban elérni műszaki segítséget és javítás 
lebonyolítását. 

8. Amennyiben a tesztjármű műszaki vizsgálatainál a tesztre alkalmasnak, műszakilag 
kifogástalannak állapították meg a laboránsok, vizsgára felkészítők a tesztjárművet, 
azonban a vizsgálat alatti értékek szerint az EURO, TIR, STAGE környezetvédelmi besorolás 
kategóriának nem megfelelő értékek jelentkeznek, ezt különleges figyelemmel kezeljük, 
vizsgáljuk és jegyzőkönyvezzük. Fontos a kiindulási alap, miből mit érünk el. Ha 
meghatározzuk, hogy az a cél, hogy rossz emissziós értékű eszköz esetén történő 
vizsgálattal vagyunk kíváncsiak egy eredményre az új technológiával, akkor ez legyen 
kihangsúlyozva az értékelésnél. Ha ez nem cél, akkor azt az eszközt vissza kell hívni a 
vizsgálatból addig, amíg nem teljesíti a bázisméréshez szükséges kategóriája szerinti 
környezetvédelmi besorolási értéket. Minden eset kerüljön jegyzőkönyvbe és meg kell 
említeni pontosan az értékelésnél az előbbieket. 

9. Az előző pontban megjelenő rossz beállítású, vagy kokszosodott motor az üzemi 
körülmény terheléseket és gyengébb minőségű üzemanyag használatot is mutathatja. 
Ezért a tesztjármű kiválasztásánál legyünk tekintettel a tesztjármű munkafolyamataiból 
vagy éppenséggel álló helyzetben használt alapjáratban járatott motor (légkondícionálás, 
fűtés, hűtés, lassú szivattyúzás, vagy csak készenléti rendőrségi folyamatos járatás, 
autópályás kitelepülés, stb.) természetéből adódó romlási, lerakódási, dugulási 
folyamatokra (kiégett, kirepedt tömítések, gumicsövek, égéstérbe szivárgó hűtővíz, 
nyálkás vagy lerakódásos jeladók, szenzorok, kopott olajlehúzó gyűrűk,  EGR, injektor, 
turbó, részecskeszűrő, katalizátor, kis és nagynyomású szivattyúk, szűrők tömődése, 
kopása). Ha javítási céllal alkalmazunk egy technológiát, keressünk hibás járműveket, ha 
általános teljesítmény, emisszió, üzemanyagfogyasztás vizsgálatot végzünk, akkor 
műszakilag hibátlan járművet, eszközt mérjünk, amire nem mondhatják azt, hogy az 
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összehasonlított jobb vagy rosszabb érték a jármű, eszköz sajátossága az új technológia 
tesztjénél. 

10. Ne hagyjuk figyelmen kívül, ha az új technológia alkalmazásakor a környezetvédelmi 
vizsga értékei folyamatosan romlanak vagy folyamatosan javulnak, esetleg ugranak 
feljebb vagy lejjebb a környezetvédelmi besorolás szerinti értékek. Erre fektessünk 
hangsúlyt. 

11. Minden mérési emissziós, teljesítmény és üzemanyagfogyasztás eredményhez társítani 
kell minimum a relatív páratartalom, környezeti léghőmérséklet és atmoszférikus 
levegőnyomás értékeket. Ezek nélkül a mért értékek nem pontosak, nem 
összehasonlíthatók. A jegyzőkönyv elkészítésénél még írjuk le a tesztelési tengerszint 
feletti magasságokat, elektrosztatikus, elektromágneses mérési pontokat és értékeket is. 

12. A jegyzőkönyvben és az értékelésnél az evidenciákat is és a szakirányú tájékoztatást is 
meg kell jeleníteni. Például egy motorolaj hőfok emelkedéssel, túlmelegedéssel, 
romlanak az emissziós értékek, csakúgy, mint megemelkedett környezeti léghőmérséklet 
mellett. Ezekkel arányosan romlik az üzemanyag fogyasztás is. Amennyiben az új 
technológiának köszönhetően mindezek mellett az üzemanyagfogyasztás nem 
emelkedik, azt megtakarításként kell számolni, nem pedig figyelmen kívül hagyni. 

13. 1-3% hibahatárral számolnak értékeket a laborokban. Néhol akár 5% is akkreditált 
laborban. Ez azt jelenti, hogy plusz-mínusz 5% az már 10%-os eltérés. Törekedjünk a 
hibahatár nélküli mérésekre, legyünk a lehető legpontosabbak és vállaljuk azt az értéket, 
amit megismételhetően tudunk tanúsítani azon körülmények között, ahogy és ahol 
mérünk. Tulajdonítsunk jelentőséget minden egyes tized százalék változásnak és 
keressük és indokoljuk az okát. Kerüljük a szubjektív véleményeket, jelzőket, hagyatkozzuk 
a mért és tapasztalt értékekre. Legyünk, tudományosak, ne hétköznapiak, fogalmazzunk 
ennek megfelelően. Kerüljük a csupán, elenyésző, alig, éppen, hatalmas és hasonló 
jelzőket, ne minősítsünk, hanem jelenítsük meg az értékeket és összegezzük az 
eredményeket.  

14. A mért értékeket ne szövegezzük ellentétesen vagy hamisan, legyünk következetesek, 
pontosak. Ne módosítsuk az eredményt, hagyjuk reálisan, igazinak. Az összegzésben ne 
kerüljünk ellentmondásba, legyünk tárgyilagosak és hitelesek. Nem összekeverendő a 
részérték és indexálás, a változó körülmények miatti elfogadott szorzók használata a 
pontosítás miatt. Ezek amúgy is egymást követő sorokban jelennek meg, következetesen 
felépítve és indokolva. Az viszont nem következetes, ha például 18%-os részecske 
változást, csökkenést jelentéktelennek írunk le. A számok egyezzenek az értékelésben 
leírtakkal. 

15. Se szándékosan, se figyelmetlenségből ne végezzünk olyan értékelést az 
összehasonlításokban, melyek félrevezetőleg hatnak, például egy végeredmény 
leírásakor az alapállapothoz hasonlítsunk, ne az új technológiával elért valamelyik 
javulási értékhez hasonlítva. Hiszen torzítjuk, meghamisítjuk az értékelést, kevesebbet 
mutatunk, mint amit mértünk, ha nem az alapállapothoz viszonyítunk. 

16. A laborszemélyzet és tesztmunkatársak munkaszüneti idejükben sem és munkaidőben 
sem fogyaszthatnak vagy alkalmazhatnak tudatmódosító, idegrendszert vagy egészséget 
bármilyen irányban befolyásoló, stimuláló vagy fékező eszközöket, anyagokat, 
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gyógyszereket, cigarettát, italt, tapaszt, nem viselhetnek, nem lehet náluk kényszerítésre 
alkalmas eszköz, fegyver. 

17. Nem vehetnek részt a vizsgálatban olyan személyek, akik beépített fémeszközzel, vagy 
pacemakerrel rendelkeznek. Sem őket nem szabad veszélyeztetni a laborban előidézett 
stressz és elektroszmog fokozással, sem ők nem lehetnek gyanúsítottak bármilyen idegen 
fémeszközzel vagy elektromos indukcióval való módosításban, mely kihathat az 
eredményekre. 

18. Nem vehetnek részt a vizsgálatban olyan személyek, akik saját maguk képesek kezelni a 
megszokott segédeszközeikkel a légúti nehézségeiket (pl.: pipa), vagy vércukorszintjüket 
(pl.: inzulin injekció), vagy szívelégtelenségeiket (pl.: tapasz). 

19. A laborszemélyzet és tesztmunkatársak nem lehetnek érdekeltek se közvetlenül, se 
közvetve üzemanyagforgalmazói, adalék és technológia forgalmazói eredményekben, 
semlegesnek, függetleneknek kell maradniuk. Amennyiben elkerülhetetlen a vizsgálat 
alatt, hogy ilyen személyek is részesei legyenek a tesztnek, ezt fel kell vezetni a 
jegyzőkönyvbe és mellé kell tenni a munkatársi és céghálót, milyen vállalati 
kapcsolatokban van szerep, érdekeltség, hogy ennek megfelelően az ilyen személyek akár 
szigorúbb kontroll alá is kerüljenek (üzenetek, telefon, levelezés, találkozók), a teszt alatti 
videofelvételes rögzítések mellett. 

20. Amennyiben egy laboráns, vagy tesztmunkatárs bármilyen nyomást érzékel feletteseitől 
vagy munkatársaitól vagy külső személytől az eredmények pozitív vagy negatív 
végeredményű befolyásolására, azt azonnal jelenteni köteles a nyomást gyakorlótól 
független személyeknek, illetve jegyzőkönyvezni kell a kísérletet a befolyásolásra és a 
tesztet adott esetben el is lehet, el kell utasítani. Nem számít befolyásolásnak, ha a 
tesztben résztvevő munkatársak, laboránsok, vagy a megrendelő az objektív mérésekre 
aktívan törekszik, mérhető és mért adatok teljességét kéri bemutatni a jegyzőkönyvben 
hiányosságok nélkül, vagy a megrendelő a kért vizsgálaton túl más vizsgálatot nem kér és 
újra nem kéri, miután a labor vagy teszt munkatársak szándékukat fejtették ki más 
vizsgálatokra is. 

21. Az új technológia vizsgálatára csak a megrendelő adhat utasítást, kérelmet. A laboránsok, 
saját szakállukra, azaz megrendelői kérés nélkül semmilyen más vizsgálatot nem 
végezhetnek. A laboránsoknak fel kell ajánlani azokat a vizsgálatokat, amikre a labor 
képes és ezekből a megrendelő dönti el, hogy melyiket kéri és melyiket nem. A megrendelő 
ismeri azokat a tendenciákat, technológiai javulási mértékeke. A laboránsok öncélú, más 
irányú vizsgálatai hamis következtetések levonását eredményezheti, mely megsérti a 
vizsgálati belső titoktartási rendet és együttműködési megállapodást. A laboránsok 
tehetnek javaslatokat új mérési lehetőségekre, melyet fel kell ajánlaniuk a megrendelő 
részére, akár díjjal vagy díjmentesen a laboránsok kíváncsiságát kielégítve, amit a 
megrendelő, ha elfogad, azt csakis és kizárólag a megrendelő személyes jelenlétében 
végezhetik, nélküle vizsgálatokat nem végezhetnek.  

22. A teszt alatt mért eredményeket együtt kell kezelni és értékelni. A jegyzőkönyvből riportból, 
állásfoglalásból, megjegyzésből, nem hagyható el, nem készülhet olyan értékelés, mely 
indokolatlanul figyelmen kívül hagyja a méréseket, mérés sorozatokat, mérési napokat. 
Amennyiben az értékelésnél szükséges valamely irreális érték miatt egy értéktől való 
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eltekintés, azt támadhatatlan szakértői indoklással kell jegyzőkönyvezni és az értéket fel 
kell tüntetni, kihagyás nélkül. 

23. Minden mérést rögzíteni és visszakereshetővé kell tenni, tilos a mérési eredmények 
megsemmisítése, papírok széttépése, azokat meg kell őrizni addig az ideig, ameddig a 
megrendelő azok törlésére aláírt írásbeli utasítást nem ad. 

24. Tilos a csak felhő alapú adatmentés, készüljön belső biztonsági másolat a mérésekről. A 
nagy biztonságot hirdető felhő alapú adatmentés másoktól függő állapotba hoz 
bennünket, kétszeresen. Függőség a szolgáltatótól és függőség a rosszindulatú 
támadóktól, akik a szolgáltatót képesek megtámadni és az adatokat eltulajdonítani. 

25. Csak annyi járművet vizsgáljunk, amennyire figyelmünk és tesztszemélyzetünk kapacitása 
engedi. Párhuzamos vizsgálatoknál, többeszközös, több járműves teszteknél soha ne 
adjunk át feladatot külső személynek és ne engedjük ki a látóterünkből a vizsgált eszközt, 
járművet, üzemanyagot, akkumulátort, adalékot, technológiát. Jegyzőkönyvben 
hitelesített vizsgaszemély, tesztszemélyzet legyen minden vizsgált eszköznél, járműnél 
folyamatosan a vizsgálat ideje alatt. A többszakaszos vizsga esetén a biztonsági 
felügyeletről, őrzésről gondoskodni kell. Őrzés nélkül semmilyen labor, vizsgált 
üzemanyag, akkumulátor, cella, tartály, új vizsgált technológia, nem lehet. 

26. Tankolás, javítás alatt is tesztellenőri felügyelet mellett végezhetők ezek a feladatok is. 
Amennyiben különböző helyszíneken folynak a javítások, tankolások, azokat addig nem 
kezdhetik el, amíg azt tesztellenőr személyesen a helyszínen jóvá nem hagyja. A 
tesztellenőr nélkül végzett beavatkozások, tankolások, javítások hiteltelenné teszik a 
tesztet, ilyenkor a teszt ismétlésköteles, a beavatkozókat pedig kártérítésre kell kötelezni 
a tesztismétléssel járó összes szervezési és munkaköltség terhéig. Amennyiben a teszt 
időkorlátos teljesítésű és a tesztet nem lehet az engedély nélküli beavatkozás miatt 
elvégezni, abban az esetben az engedély nélküli beavatkozók a várt eredményből adódó 
engedélyek, igazoltan várt üzleti sikerek arányában is kártérítésre kötelezhető (például 
vállalati vagy állami előkészített vagy teszthez kötött feltételű szerződés múlik a teszt 
hiteles lefolytatásán és eredményén).   

27. Semmilyen körülmények között se adjunk ki a kezünkből külső személyek részére a 
vizsgált technológiából, adalékból, üzemanyagból sem a teszt alatt, sem a teszt után. 
Azokkal a megrendelő rendelkezik. A megrendelő kötelessége a maradék anyagokat a 
teszt után a biztonsági előírásoknak megfelelően elszállítani. 

28. Olyan eszközt, eszközöket vizsgáljunk lehetőleg, mely egy tulajdonostól származó, illetve 
egyszerű megoldani annak felügyeletét. Minél több személlyel, tulajdonossal kell 
egyeztetni és ellenőrizni a tesztelt eszköz felügyeletét, annál nehezebb dolgunk van és 
annál kockázatosabb a pontos eredményt, értékelést hitelesen kiadni. Energiát, időt pénzt 
és stresszt csökkentünk, ha erre is figyelünk, hogy egy forrásból származó eszközöket 
mérünk. Több tulajdonostól származó eszköz mérése esetén, egy huzamosabb ideig tartó 
teszt alatt kicsúszhat az ellenőrzésünk alól, kieshet a látóterünkből a mért eszköz és 
ilyenkor már nem lehet bizonyosság arról, hogy nem avatkozik -e be illetéktelen személy 
az eredményekbe, ezért ne tegyük ki magunkat ilyen helyzetnek. 

29. Kifejezetten ügyeljünk az üzemanyag, energiaforrás vagyonvédelemre. Ezek töltése, 
fogyasztása kizárólag második személy, jegyzőkönyvezett teszt személyzeti személy 
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jelenlétéhez legyen kötve és megvalósítva, tehát egyedül nem tölthet, tankolhat senki  a 
teszt alatt. 

30. Ha több eszközt mérünk ugyanannak a technológiának a hatásfok vizsgálatához, érdemes 
egyszerre, párhuzamosan ugyanazon az útvonalon, ugyanabban a laborban, fékteremben 
vizsgálni azokat. Ha ez nem lehetséges, akkor a vizsgálati jegyzőkönyvbe feltétlenül 
szerepeljen, hogy melyik eszköz milyen hasonló és milyen különböző terhelésekkel, 
helyszínekkel, időszakokkal, időszakokban vizsgált. Fontos, hogy ezeket az eszközöket 
elsősorban önmagukhoz viszonyítva vizsgáljuk, a mért adatokhoz hozzárendelve az 
összes meteorológiai adatot. Az egymáshoz viszonyíthatóság feltétele, hogy a több 
járműves, eszközös teszt esetén folyamatosan és csere nélkül egymás mellett, vagy 
egymás mögött végezzék a munkafeladatot. Szabálytalan és teszt ismétlés köteles, ha 
például két nyerges vontató vagy busz autópályás teszten az A jármű az egyik tesztkörben 
végig elöl halad, majd a másik összehasonlító tesztkörben pedig hátul. Amennyiben 
viszont mindkét felállásban végzünk teljes tesztkörös mérést először az A járművel végig 
elöl, majd ugyanazt megismételjük a B járművel, majd egy másik napon ugyanígy járunk 
el a tesztkörök vizsgálatainál, hogy mindkét járművet bemértük egyszer elöl, majd aztán 
követő hátul haladásban is és az összehasonlításnál is pontosan így járunk el, 
ugyanebben a sorrendben, akkor az segíthet a pontosabb összehasonlításban(szigorúan 
hozzárendelve a meteorológiai adatokat). 

31. Emisszió, teljesítmény, üzemanyag fogyasztás mérések, temperálások előtt, kötelező a 
robbanómotoros szellőztetés, üzemmeleg motornál legalább 3x padlógázas, teljes 
fordulatszámon tartott 10 másodperc. Idősebb motoroknál minimum 5x. Ezek 
kihagyásával nem a motor értékeit fogjuk mérni a következő méréseknél, sorozatoknál, 
hanem a forgalom értékeit, ahonnan a jármű érkezett. Mivel a forgalom eltérő lehet, ezért 
a kezdeti mért értékek is eltérőek lehetnek ezekben az esetekben. Ezt tudjuk kiküszöbölni 
a szellőztetésekkel mely egyébként előírás is a környezetvédelmi felülvizsgálati 
méréseknél, viszont kevesen tartják be, emiatt hibás méréseket végeznek.  

32. A mérőteremben ellenőrizzük a kipufogógázok jó szellőzését, az elvezetőcsövek épségét, 
tisztaságát. Ha törés, szakadás van, vagy koszos a cső, javításról, tisztításáról még a teszt 
előtt kell gondoskodni. Egészségvédelmi okokból és teszt korrektségi okból. Nem 
hamisítható meg a mérési eredmény előző részecskék, szennyeződések bejutásával, 
bejuttatásával. 

33. Az úgynevezett steril körülmények közé szorításhoz, ne alkalmazzunk olyan technikákat, 
technológiákat, melyek a mérések során idegenek a ténylegesen gyakorlatban 
alkalmazott motorhasználattól vagy sértik a semleges és befolyásolásmentes 
kritériumokat. 

34. Nem mehet be idegen a teszt területre a teszt alatt még kalibráló személyzet sem. Ha 
bement, a tesztet újra kell kezdeni. Semmilyen kívülálló, üzemlátogató, teszt 
jegyzőkönyvben nem említett mérnökök, auditorok, ellenőrök, egyetlen olyan személy 
sem, aki nem volt ott a teszt előkészítésénél és így nem is regisztrált személy a teszthez. A 
tesztet így megzavaró személy teljes felelősséggel, kártérítéssel tartozik, akár a teszt 
telkes előkészítésétől számított költségek, sérelmi díjak és kötbér jellegű, vagy tanúsítási 
teljesítés elmaradási károkkal együtt. 
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35. Amennyiben a teszt alatt valamely műszer vagy kiszolgáló egység meghibásodik, a 
tesztfelelős feladata és jogosultsága eldönteni, hogy beenged-e javító szerviz szolgáltatót 
vagy sem. Akkor teheti csak meg, ha a tesztet még csak előkészítő fázisban végzik és 
lehetőség van a javítást követően újra indítani a tesztet, mindent jegyzőkönyvezve. Minden 
értéket és a javítás pontos leírását jegyzőkönyvezni kell. Újra kell ellenőrizni minden 
beállítást, meteo és elektroszmog adatot. A belépő szerviz szolgáltatókról és minden 
mozdulatukról folyamatos videofelvételt kell készíteni és a tesztben résztvevők számára 
hozzáérhető helyre tárolni. Ha a teszt már túl van az előkészítő és bemelegítő fázison, hogy 
megkezdődhessenek a mérések, mérőkörbe ért, amikor a meghibásodás bekövetkezett, 
akkor, a teljes tesztnapot meg kell ismételni. 

36. Elkezdett teszt alatt, egyik mérési, működési, ellátási, átfolyási (különös tekintettel az 
oxigénre, levegőre, üzemanyagra, meteo és fékezési adatokra), beállítást sem lehet 
módosítani. Minden beállítás előre programozott kell legyen, a metódusok szerint kell 
lefolytatni a méréseket, mérés sorozatokat. Erre való a tesztnap előtti felkészülés, 
műszerpróba, tesztnapi tesztelőkészítő, bemelegítő mérés, hogy az ilyen hibákat előre ki 
lehessen küszöbölni.  Minden adatrögzített legyen, lehetőség szerint fotózva és videózva 
is. Ha a teszt bármelyik személyzete beállítást módosít, a teszt értékének megfelelő 
felelősséggel, kártérítéssel tartozik. A kártérítésben benne foglaltatik a teljes 
tesztelőkészítés értéke is, teljes évre vonatkoztatva és tanúsítási teljesítés miatt elveszett 
piaci károkra is. 

37. Áramszünet, lemerült akkumulátor, lemerült elem esetén, a labor védettségi, biztonsági, 
temperálási szintjétől és a mért motor ismételhető mérési módszerétől, valamint a mérési 
periódus, fázis folytathatóságától függően kell megítélni, hogy a bekövetkezett leállás 
miatt lehet-e folytatni, kell-e másnapon újra indítani a teljes tesztet, vagy sem. 

38. Féktermi méréseknél, vagy emissziós gázelemző méréseknél is temperálni kell, nem 
szabad különböző hőmérsékleteken mérni és azt hasonlítani, indexszámok, megfelelő 
szorzó képletek nélkül. 

39. A labor ablakait, ajtaját a mérések alatt ugyanabban a pozícióban kell tartani, azokat 
nyitogatni nem szabad. Ha egy egyik méréssorozatban zárt ajtók, ablakok voltak, akkor az 
összes többiben is annak kell lennie. A mérése előtt a tesztben résztvevő személyek előre 
alakítsák ki erre a szabályokat, ne a mérések közben módosuljanak azok. 

40. Ki kell küszöbölni, el kel szigetelni, az interferenciákat, frekvenciákat, mágneses 
változásokat okozó eszközöket a motortól, melyek a közúton, földúton, vízi, légi 
szállításban nem jelentkeznek. Faraday-kalitkába kell zárni az elektromos és vízfékezésű 
fékerőszabályozó motorokat is. Minden gerjesztett indukció, hullám, frekvencia, erőtér, 
mely a valóságban az adott motort nem éri, kerüljön ki, vagy szigetelődjön el a mérési 
területről. Ha az üzemanyag ellátása távolról érkezik, különösen ügyeljünk erre, míg a 
motor belsejébe nem kerül, ugyanazokat a valóságbeli, gyakorlati, üzemi feltételeket kell 
biztosítani részére a laborban is, mint a való életben a motor működése közben. 
Szerezzünk be dróthálókat, alumínium, fémfóliákat, „csomagoljuk be” vele, „dobozoljuk”, 
szem előtt tartva a biztonsági, tűzvédelmi, munka és egészségvédelmi előírásokat.  

41. A tesztre kiválasztott személyek testékszerektől mentesek legyenek, beépített fém, vagy 
zsebben hordott fém, mágnes, saját ventilátor, fejhallgató, airpods, telefon,  charger, 
zsebakkumulátor, minden, ami rezonanciás, frekvenciás, térerős, indukciós, vezetékes 
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vagy vezeték nélküli töltés stb. működéssel használható, ne legyen náluk. Ezek 
befolyásolhatják az új technológia és a hagyományos technológia összehasonlításában 
mérhető értékeket. Ne engedjük meg, hogy a jól előkészített tesztünket és végeredményét 
bárki is támadhassa, az összes lehetséges támadási felületet csökkentsük. 

42. Görgős fékerőszabályozó, fékhatásmérő, fékerőmérő padok használata, kiválasztása 
esetén részesítsük előnyben azokat, ahol a fékező motor nem a padon kifeszített jármű  
alatt, hanem attól oldalt helyezkedik el, távol a gördülő kerekektől távol a motortól és 
üzemanyag rendszertől. Ha kényszer vizsgálat során olyan fékpaddal kell mérést 
végeznünk, ahol a fékmotor a pad alatti beépítésű, akkor alkalmazzunk Faraday-kalitka 
eljárást, szigeteljünk, ahol csak lehet, dróthálóval, fémlemezzel, alufóliával. 

43. Nem hagyható felügyelet, működő esemény rögzítő biztosági kamera nélkül a fékterem, 
laboratórium és a tesztelt jármű sem a teszt idején. Egyik sem bízható idegen személyre. 
A teszt alatt a munkaidőn kívüli eseményeket rögzíteni kell, a termen belül és kívül is. A 
terem sértetlenségét minden esetben összehasonlítóan ellenőrizni kell. 

44. Ha a tesztjármű hosszútávú használata miatt a teszt külső személyeket is kénytelen 
bevonni, abban az esetben folyamatosan kell használni a távfelügyeletet, festett és 
(security seal) biztonsági szalaggal védett vezetékeket, ajtókat, zárakat, csöveket, 
diagnosztikai hozzáférést és automata okosadagoló rendszer használatát, 
eseményrögzítő kamerákat és kérni kell a folyamatos tankolási videókat, fényképeket. 

45. Ha van rá mód, laborfejlesztés keretében az erőközlő forgótengelyt, rudat 
hosszabbíttassuk meg, legyen minél messzebb a mesterséges erőgenerátor a motortól és 
üzemanyagrendszertől, üzemanyagtartálytól. A fali, talpazati, mennyezeti áramvezetékek, 
ne adj Isten függővezetékek esetében, azokat csoportosítsuk és szintén Faraday-kalitka 
segítségével iktassuk ki őket az üzemanyag és motor működést, motorkisegítő rendszer 
működést befolyásoló tényezők közül.  

46. Üzemanyag fogyasztást vizsgáló laborengedélyt ne adjunk ki, Faraday-kalitka használat 
nélkül, legyen elszigetelve a járműtől, motortól üzemanyagrendszertől minden 
mesterséges fékező motor és generátor. 

47. A tesztelési jegyzőkönyv, riport, feljegyzés elkészültekor, újra ellenőrizzük az adatokat, 
pontosan kerültek-e bele a dokumentumba, hibás számokat javítsuk ki a valós és 
visszakereshető dokumentált értékekre. 

48. A dokumentumokat könyvtári, levéltári gondossággal kell az utókornak megőrizni, 
megőrzéslejárati év jelölése nélkül, nem csak pár évre, évtizedre. 

 

6. Gépkezelői trükkök kiszorítása 

1. Legfontosabb, hogy egyezzünk meg a gépkezelővel, hogy a teszt alatt a tesztellenőr, 
supervisor az utastérben, kormány mellett, kisülésben, jobb 1-ben nem utas, a pilóta 
pedig nem stand up fellépő. Tartsuk be a koncentráláshoz szükséges kommunikációs 
távolságot, mivel a pilótának robotszintű precizitással kell végrehajtania minden 
mozdulatot, tartani a sebességet, végezni minden tesztkörben az automatikus és 
változatlan mozdulatokat, kar, kézi, láb érintőket, kapcsolókat, pedálokat mindig 
ugyanakkor és ugyanúgy kell kapcsolnia, irányítania, miközben a forgalmi- vagy 
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terepakadályok új helyzetek elé állíthatják. Eközben pedig a tesztellenőrnek az összes 
mozdulatra figyelnie kell és azokat jegyezni a megfelelő táblázati helyre, kezelni a 
fényképezőt, okostelefont, stoppert, stb.. Mindenki a saját feladatára koncentráljon. 
Ha a pilóta kedveskedni próbál vagy éppen nemtetszését akarja tudatni, azonnal 
jelezzük a teszt fontosságát, komolyságát és meghiúsulással, érvénytelenítéssel járó 
kártérítési kötelezettségeit. Senki ne vonja el a másik figyelmét a feladatok precíz 
végrehajtásáról. 

2. Diagnosztikai, mérőeszköz telepítését a pilóta, járművezető nem akadályozhatja meg. 
Erre adott esetben az objektivitás miatt szükség lehet, ha a gyári kapott rendszer a 
tesztellenőr szerint hiányosnak mutatkozik. 

3. Ne engedjünk a kényelemből visszatartott kérés teljesítésnek. Ha a tesztellenőr 
bármire kíváncsi a teszteszközzel kapcsolatban, az érdeklődését ki kell elégíteni. Ha a 
nyerges vontató fülkéjét kell megemelni a légszűrők ellenőrzéséhez, akkor meg kell 
emelni a fülkét és ki kell nyitni a légszűrőt a szemléhez. Ha a tankolási jegyzéket, 
füzetet akarja megnézni, a gépkezelőnek, járművezetőnek elő kell azt venni és 
megmutatni. 

4. A tesztellenőr nézze meg a rejtett ajtókat, szekrényeket, kapcsolókat és 
funkcionáltassa azokat. 

5. Ha a tesztellenőr üres flakonokat, kannákat talál, azokat távolítsa el, jelölje meg, zárja 
el, zárja ki a tesztet befolyásoló szerepüket. Hasonlóan járjon el a szabad elektromos 
és egyéb üzemanyag vezetékekkel, csövekkel. 

6. A tesztellenőr jármű és munkagép teszt esetén fotózza, videózza körbe a mért eszközt, 
a mozgatható nehezékeket jelölje meg, számolja meg. 

7. A teszt megkezdése előtt fémdetektorral, elektroszmog mérővel teljes test vizsgálatot 
kell végezni a gépkezelőn. Ne zavarjuk mágnessel, huzalokkal, elektromos 
berendezésekkel a tesztet, csak a teszthez feltétlenül szükséges elektromos eszközök 
legyenek velünk. 

8. A báziskör előtt már figyelmeztessük a pilótát, gépkezelőt, hogy úgy vezessen, mintha 
ott sem lennénk. Elkerülhetetlen, hogy megfigyelés alatt mindenki másként 
viselkedik, mint egyedül. Ha vezetési stíluselemzés van, azt építő jelleggel kell végezni, 
hogy a gépkezelő, járművezető hatékonyabban tudja kezelni az adott technikát, 
rutinjától függetlenül, a folyamatos képzés elkerülhetetlen. Teszt alatt a körülmények, 
tények rögzítésén van a hangsúly, a sofőr csak abban az esetben válik priorizált 
megfigyelési szemponttá, ha eltér a robot módtól. A bizonyítási kényszer miatt a 
báziskör alatt gyakori a jobb vezetési stílus, a hatékonyabb, gazdaságosabb vezetés. 
Ha a sofőr ezzel nyit, akkor az összes többi körben is ugyanígy kell vezetnie. Azonban 
a hatékonyságjavító technológia mérésénél már a vezetési stílus meg szokott változni, 
amivel a járművezető, pilóta, gépkezelő befolyásoló tényezővé válik, nem lesz 
alapvetően összehasonlítható a fogyasztás. Nem jó ötleteket adni a sofőrnek, hogyan 
vezessen, az eligazításnál kell már tudatni velük, hogy egészen addig nem 
foglalkozunk velük, amíg precíz robotként viselkednek, de ha ettől eltérnek, akkor 
erősebb kontrol alá kerülnek, amihez kártérítési felelősséggel tartoznak.  
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7. Tesztelés leírása, lépései 

1. Az előző oldalakon adott mankókat használjuk, a teszt lefolytatása alatt, támaszkodjunk 
azokra, használjuk sorvezetőként. 

2. A BPTP leírást vigyük magunkkal, lépésről lépésre kövessük a leírást, a pontokat eltérő színnel, 
pipáljuk ki, tegyünk megjegyzéseket a BPTP leírásban szereplő gondolatokhoz, tanácsokhoz, 
pontokhoz. 

3. Használjuk a számunkra legegyszerűbben használható javasolt táblázatok azon formáját, 
mely az adott teszthez a legoptimálisabb, de a legpontosabb követést, adatrögzítést 
biztosítja. A javasolt táblázatok természetesen tesztre szabottak legyenek, így, ha szükséges, 
bátran nyúljunk bele, egészítsük ki. 4.c) Alkalmazott mérőeszközök, teszt apparátus 
előkészítése 6. oldal 1. pont. 

4. A jól előkészített teszt napján gyűjtsük be és jegyzőkönyvezzük azokat az iratokat,  

a) melyek alapján azonosíthatók a tesztszemélyzet megjelent tagjai, megjelölve benne őket 
a teszt feladatok pontos megnevezésével,  

b) a tagok baleset-, tűz- és munkavédelmi oktatási jegyzőkönyvei,  

c) belépési, kilépési engedélyei, kártyái,  

d) a helyszín és tulajdoni viszonyok,  

e) hitelesítési jegyzőkönyvek,  

f) tanúsítások,  

g) igazolások,  

h) forgalmi engedélyek,  

i) bérelt járművek bérleti szerződése,  

j) pályadíjak,  

k) cellák, akkumulátorok más vizsgálni kívánt technológiák esetében gyártási lapjaik és 
kapacitásuk, tűrőképességük, specifikációik,  

l) biztonsági lapjaik.  

5. Ellenőrizzük a rendelkezésre álló anyagi forrást a teszt alatt szükséges egyéb újabb díjakra, 
energia fogyasztásokra, hogy elegendő legyen a teszt lefolytatására. 

6. A jegyzőkönyvi adatok és a jegyzőkönyv tárolásáról a jegyzőkönyvben szerepeltetni kell, ki 
kezeli az adatokat a GDPR szerint és az esetleges DNA vagy titoktartási szerződés szerint. 

7. Kora reggeli előkészítés után induljon a tesztnap, hogy adott esetben aznap lehessen végezni, 
akár 1000 kilométer futás teljesítménnyel is (elvárt, legalább napi 500 kilométer teljesítése – 
gumi és motorolaj bemelegítő kilométerek, pályabejárás, első feltöltés, tankolás, bemérő kör, 
tesztkörök eredményig).  

8. Mérési eredményekhez való viszonyulás. Érdemes a reggeli-esti adatokat vagy a délelőtti-
délutáni adatokat egymáshoz hasonlítani az általában előforduló azonosabb hőmérsékleti 
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jellemzők miatt, legyenek hasonlóak, azonosak a gyulladási, égési, súrlódási és hőtágulási 
feltételek. Tartózkodjunk a reggeli és déli adatok összehasonlításától, ha több tényező és 
befolyásoló körülmény is változott reggeltől délig. Ezért a teszt alatt kapott, elért mérési 
eredményeket, adatokat kezeljük fenntartással, megvárva a teszt végét és a kiértékelést, mivel 
egyéb üzemanyagfogyasztást befolyásoló változók esetén az azokhoz tartozó szorzókat, 
indexeket alkalmazva jön ki a pontosabb eredmény. 

9. Kijelölt mérési körzet. Álló jármű tesztelési körzetének elkerítése biztonsági, figyelmeztető 
bólyákkal, szalagokkal, mérőeszközök kihelyezése, beállítása, fényképezése, videózása. 

10. Jármű és tesztelők iratainak ellenőrzése, fényképezése. 

11. A tesztben résztvevők teljeskörű tájékoztatása, eligazítása, oktatása, eligazítás (fotózása, 
videózása), aláírásos tudomásul vétel: 

a teszt menetéről, idejéről, megállókról, lassítási és gyorsítási pontokról, vezetési 
stílusról, automata és kézi sebességekről, tankolási hely beállásról, tankolási procedúra 
lefolytatásáról, kötelező pihenő idő egyeztetéséről az indulási idők és azonos tankolási 
idők betartásáról, füstmérési szabályosságról, a teszt komolyságáról, súlyosságáról, a 
résztvevők kártérítési felelősségéről. A szükséges ADR, baleset, munka- és tűzvédelmi 
oktatás/vizsga megtartása, amennyiben valamelyik szükséges. A teszt menetének e 
pontban leírt változatát a tesztben résztvevők aláírásukkal is teljes felelősséggel vegyék 
tudomásul.  

12. Jármű szükséges műszaki ellenőrzése, fékek, keréknyomás, légnyomás, motorolaj, 
sebváltóolaj, hidraulika olaj, fékolaj, hűtővíz, ablakmosó folyadék, ablaktörlő, lámpák, hűtés, 
fűtés, kapcsolók, kézi és beépített járműemelők, légszűrők, üzemanyagszűrők, csatlakozók, 
olaj, levegő és hidraulika nyomások, járműmagasság fixálás, kipufogó füstgáz 
szemrevételezése vagy mérése, fotózás, videózás. 

13. Füstméréskor  

a. Elsősorban K opacitást (kipufogóból kiáramló füst, gáz, por, olaj és vízpára át nem 
látszósági / átlátszósági masszát) mérünk, hozzá a kipufogógázok alapjárati és 
legmagasabb fordulatszámhoz kötött hőmérsékletét és hőnyomását (áramlását), 
melyhez motorzajt és motorfordulatszám gyorsulást is mérhetünk folyamatos olajnyomás 
és vízhőfok/olajhőfok ellenőrzéssel. 

b. További gázelemzést is végezhetünk műszerezettségtől függően (CO, CO2, O2, THC, HC, 
NOx, SOx, PMx, VOC, stb.) szintén összekapcsolva ezeket az értékeket a kipufogógáz 
hőmérsékletével, gázáramlásával és a motor fordulatszámával, víz- és olajhőfok 
értékeivel. 

c. Zárolni kell a környezeti mozgást és mozgatást, se mozgó eszköz, se jármű, se ember, se 
állat, se látogató csoport ne mozogjon a mérési helyszín közelében, ne változtassák meg, 
a fény és levegőösszetétel viszonyokat. A mérés alatt a füstérték mérő munkatárs, mindig 
ugyanott álljon az alapjárati és magas fordulatszámos méréseknél, mindig ugyanabban a 
pozícióban végezze a méréseket. 

d. Nyitott terepen enyhe szellőzési helyen végezzük a gázelemző emisszió mérő teszteket, a 
szél befolyásoló szerepét iktassuk ki, csak az elszellőztetésre használjuk a gyenge 
légmozgást, ne torlódjon fel szmog. Helyezzünk ki szélfogókat, alakítsunk ki szélárnyékot, 
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de biztosítsuk a gyenge légáramlatot, biztosítsuk a szmogpaplan távozását, ne állítsunk 
fel szmog csapdát. Szükség esetén  amérések között tartsunk szünetet az eltávozó szmog 
érdekében. Ha szükséges, használjuk ventilálást, ventilátort a műszerek elektroszmogos 
befolyásolása nélkül és a motor hőmérsékletének befolyásolása nélkül. 

e. Szélárnyékos helyen, ha nincs kivezetőcsőre kötött kipufogónk, legyen a kipufogó vége 
távol faltól, ajtótól, ami elzárhatja a keletkező kipufogógázok elszellőzését.  

f. Kifejezetten ügyeljünk rá, hogy ködös időben kerüljük a füstmérést, egyrészt a 
párajellemzők hamisíthatják a kibocsátási értéket, másrészt a beszorult káros gázok 
egészségkárosodást, rosszullétet, halált is okozhatnak.  

g. Használjuk a figyelmeztető közlekedési bólyákat, kifeszített szalagokat a mérőállomás és 
tesztjármű bekerítésére. Ne használjunk drónt ilyenkor videofelvétel készítésére, amikor 
már folyik a kalibrálás vagy mérés.  

h. Használjuk a takarítóeszközöket a mérés előtt, szükség esetén a kipufogó alatti betonos, 
földes, stb., poros talajt takarjuk le, a kipufogógáz ne verje fel a port. 

i. Vízijármű esetén alakítsunk ki támaszkodó és rögzítési pontokat, magasra kivezetett 
kipufogócső esetén használjuk a létrát, állványt, rögzítő elemeket, tetőkapaszkodókat, 
tetőrögzítőket. 

j. Zárt teremben a füstgázkivezető csöveket rögzítsük szivárgás mentesen a kémény, 
kipufogó végéhez és a beépített érzékelők segítségével olvassuk le a gáz mennyiségi, 
összetételi, sebesség és hőmérséklet adatokat. Ha nincs beépített szonda, szenzor, akkor 
keressünk olyan megbontásra előkészített vagy alkalmas helyet, ahonnan ezeket az 
adatokat ki tudjuk olvasni odahelyezett műszerekkel. Ebben az esetben ragasztószalagos, 
jelöléseket alkalmazva helyezzük a jelölésekhez a pontos távolság és mélység 
beállításával a mérőműszereinket. 

k. Zárt teremben való gázelemző és vagy füstmérések esetén győződjünk meg róla, 
ellenőrizzük, hogy a CO mérő és egyéb levegőminőség biztonsági rendszerek, érzékelők, 
veszélymegelőző rendszerek működnek-e. 

l. Ha szívóventillációval huzatjuk ki a teremből a károsanyagokat, kipufogógázokat, vagy 
ventilátort is használunk a motorjáratás alatt a motor hűtésére, akkor a műszereket erre 
az állapotra kell kalibrálni, a bekapcsolt szélgenerátorok, légszívókkal beállt környezeti 
tényezőket alkalmazva vegyük fel az adatokat újra és ezek működése mellett bekalibrált 
műszert használjunk.  Ne kalibráljuk be az emissziómérőt a légszívók bekacsolása előtt. 

m. Kalibrálás során a legkisebb hullámzó, stabilizálódott értéket kell elfogadni, jegyezzük 
papírra, fotózzuk, videózzuk, beállítjuk  a nulla értéket.  

n. Minden emisszióméréshez rögzítsük a meteorológia adatokat, elektroszmog adatokat. 

o. Ha a mérések során szmogpaplan alakul ki, végezzünk környezeti szellőztetést és 
végezzük el újra a kalibrálást. 

p. K opacitás mérés motorindítással gázadás nélkül, 

q. K opacitás mérés alapjárati fordulatszámon, 
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r. K opacitás mérés lassú gázadással maximális motorfordulatszámig, 

s. K opacitás mérés hirtelen gázadással maximális fordulatszámig, 

t. kipufogógáz áramlás, kiáramló gázsebesség mérés alapjárati és maximális fordulaton,  

u. kipufogóhő mérés alapjárati és maximális motorfordulaton 

v. kipufogóvég belsőn ujjlenyomat próba,  

w. motorzajmérés alapjárati és maximális motorfordulaton, becsukott ajtókon belül, 
felhúzott utastéri ablakokkal a kormány alsó ívére helyezett mérővel. 

x. 3 féle motorfordulatszám mérés alapjárattól, eco gazdaságos fordulattól, közepes 
fordulattól maximális fordulatszámig,  

y. Az átlátszóság - át nem látszóság K opacitás füstmassza vizsgálatnál előre 
meghatározottan, előre megbeszélten kell eljárni, aszerint, hogy milyen hosszúra tervezik 
a tesztet időben, 

▪ Autópályás gyorsteszt esetén általában nem mérünk füstöt az első indulás 
előtt, hacsak nem többféle üzemanyagot használt a teszt előtt a 
tesztjármű. Ha rendszerint azonos üzemanyagtípust tankolt és sikerült jól 
kiüríteni a tankot, akkor csak a teletankolás utáni bemelegítő, bemérő 
kör(ök) után, az új technológia kipróbálása előtt mérjük az opacitást, 
gázáramot, gázhőt, motorzajt, motorfordulatszám gyorsulást. 

▪ 3 szellőztető mérést követően (maximális fordulatszámon 5 másodperc, 
30 másodpercenként), majd az opacitás mérő nullázását, kalibrálását 
követően 3 x 3 alapjárati és maximális fordulatszámon 5 másodpercig 
tartott mérést végzünk hirtelen és teljes gázadással 30 másodperces 
szünetekkel. Ezeket az értékeket hasonlítjuk össze az új technológia 
használatával tett mérőkörök végén mért szintén 3 szellőztető, majd 3 x 3 
alapjárati és max. RPM méréssel, 5 másodperces maximális 
fordulatszámon tartva és 30 másodperces szünetekkel. Sarkallatos pont, 
a folyamatos meteorológiai és elektroszmog adatok felvétele. 

14. ”Teszt” tábla felhelyezése a járműre/járműbe mágneslapos, felragasztott, fellógatott módon. 
Ha mágneslapos a felhelyezés, ezt is jegyzőkönyvezzük, elektroszmog mérővel kimérve 
ügyeljünk rá, hogy ez ne okozzon semmilyen befolyásoló szerepet se a műszerekre, se az 
üzemanyagrendszerre vagy az üzemanyagrendszert vezérlő egységekre. Ha a tábla az ablakon 
belülre kerül és nem zavarja a kilátást, a járművezetőt a vezetésben nem akadályozza, úgy is 
megoldható. Lényege, hogy terep vagy közúti ellenőrzés esetén gördülékennyé tegye a tovább 
haladást, a benzinkúton pedig felhívja a figyelmet a fokozott figyelemre és türelemre. Fotózás, 
videózás. 

15. Közlekedési súly megállapítása. Jármű, utasok, csomagok, teher mérlegelése, időpont és 
meteo adatok felvétele, esemény és mért érték fotózás, videózás. Ha a hordozandó 
mérőműszerek nélkül mértünk súlyt, a nap végi súlymérésnél is a mérőműszerek nélkül 
végezzük ezeket. 

16. Guminyomás, guminyomás szenzor ellenőrzés, fotó, videó. Ha a műszerfalon is látszanak 
ilyen értékek, azokat is le kell fotózni. 
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17. Gumiabroncs márka, típus, jelölés, gumiméret, gördülő és felemelt gumik fotózása, 
videózása.  

18. Ha valamelyik keréken dísztárcsa is van, akkor azt is jegyezzük fel, márkanévvel együtt, melyik 
keréken voltak ezek. A laza dísztárcsákat a teszt elött vegyük le, tegyük félre és csak a teljes 
teszt befejezése után helyezzük vissza a kerekekre, pont ugyanoda, ahonnan levettük őket. 

19. Gumibarázda mélység mérés, fotó, video. 

20. Gumihőfok mérés, fotózás, videózás. 

21. Üzemanyag hőmérséklet ellenőrzés (üzemanyag tartályban mért hőmérséklete, a tartály 
falain, oldalán, alul és felül mért hőmérsékletekkel). Esemény, mért érték fotózása, videózása. 

22. Szél, UV sugárzás, légnyomás, páratartalom, hőmérsékleti, szmog, pollen és időpont adatok, 
valamint a gumi márka és műszaki adatainak felvétele, fotózása. 

23. Jármű (és vontatmánya) körbe fotózása azonos beállítási szögekből a későbbi fotók 
összehasonlíthatósága miatt,  

a) jármű magasság,  

b) légterelők (spoilerek) beállítása, rögzítése,  

c) külső és belső vezetékek, csatlakozók,  

d) tartályok,  

e) kijelzők, mérőórák, fűtés, hűtés óraállások, elektromos és diesel fűtés mennyiségek, 
óraállások, nyomásjelzők, szintjelzők,  

f) használatban lévő kerék, lógatott nem használt kerék,  

g) állófűtés, óraállása, 

h) alváz és kipufogórendszer fotózás, 

i) paletták, raklapok száma, megjelölve melyik oldalon hány darab van elöl, hány darab van 
hátul, 

j) szállított vontatmány rendszáma, típusa, 

k) szállított vontatmány csapok, csatlakozók, ajtók, fiókok, reteszek, kamrák ellenőrzése,  

l) hűtőkocsi külső felületű hőmérése ajtóknál, a hűtőkocsi elején, oldalán, a hűtőmotornál, 

m) hűtőkocsi és hűtőmotor márkája, típusa, teljesítménye, hűtött órák száma, 

n) hűtőkocsi belsejének gyors ellenőrzése, fotózása,  

o) hűtőkocsi hőmérsékletmérő szenzorok ellenőrzése, az ellenőrzés által kifejtett 
hőváltozások visszakövetése, hőadat kijelző monitor fényképezése, 

p) hűtőkocsi hűtővíz, hűtő és kiolvasztó és kivezetőcső és üzemanyagtartály egymásra 
hatásának ellenőrzése, hőmérése, 

q) szállított teher, konténer elhelyezkedése, vontató hátlapjától mért távolsága, 
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r) uszály, vonatkocsi darabszám, töltöttség, kapacitás,  

s) vontatmány levegőfeltöltés nyomásérték, 

t) állítható hosszúságú, magasságú vontatmány külső és műszerfal szerinti méret fotózás, 

u) több üzemanyagtartály esetén minden tartály fotózása, hőmérése, tartályok 
árnyékoltsága, közvetlen napsugárzásnak kitettsége, felülete,  

v) üzemanyagtartály méretvétel centiméterrel, 

w) több motor esetén az összes motor fotózása, videózása, típus, márka, gyártási év, 
teljesítmény rögzítése, 

x) légszűrőjárat ellenőrzés, emeltessük fel a nyerges vontató fülkéjét is, nyissuk ki a légszűrő 
fedelet, fotózzuk le a légszűrőt. 

y) Számoljuk meg, fotózzuk le a motortérben, reteszekben, csomagtérben található 
szivattyúkat, kannákat, műanyag flakonokat, pontosítsuk a járművezetővel azok 
használatának okát, ne csússzon el a teszt, egy ellenőrizetlen üzemanyag visszafolyóág 
kivezetésen vagy letakart légszűrőn, ahol többletfogyasztást lehet generálni 

Talált hibák feljegyzése, szükségesek javítása, nem műszerezett, nem szenzorozott 
elemek külön figyelése és kapcsolójuk fotózott, videózott monitorozása, ezekhez 
érzékelők bekötése, ha lehetséges.  

24. Pilótafülke körbefotózása (szükség esetén, ha a járművezető kényes a fülketisztaságra, vegyük 
le a cipőnket, húzzunk papucsot vagy zokniban legyünk a pilótafülkében) 

a) függönyök, árnyékolók,  

b) tachográf értékek, 

c) útdíjműszerek, 

d) telefontöltők, 

e) légkondicionáló értékek,  

f) az összes látható kapcsoló állása, 

g) ülés melletti, ágy melletti kapcsolók állása, helyzete, 

h) hűtőrekeszek, 

i) motordiagnosztikai értékek, összes kilométer/üzemóra és üzemanyag fogyasztás, 
liter/óra, liter/hektár, 

j) utolsó kilométerek, üzemórák fogyasztása, napi liter átlag, 

k) jelenlegi üzemanyagszint 

l) olajnyomás,  

m) levegőnyomás, 

n) olajhőmérséklet, 
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o) hűtővíz hőmérséklet, 

p) AdBlue fogyasztás 

25. Járművezetői, gépkezelői trükkök kitiltása.  

A.)  Az összes, a pilótafülkében, a műszerfalon, a kormány alatt, a kormányon, a vezérlő 
asztalon, az előfalon, a mennyezeten, az ülés oldalán, az ülések közti összes 
kapcsolót az ellenőrnek meg kell ismernie a gépkezelő bemutatása alapján. A 
kormánykapcsolón műszerfalra kivetített információkat, beállításokat, a 
tesztfelelősnek, ellenőrnek meg kell ismernie, azokat le kell fényképeznie. A hajók 
esetén teljes video és fényképsor készítése a motorházban és a külső tartályoknál, 
motoroknál is, minden beállításról. A tesztfelelős, ellenőr részére a járművezetőnek, 
gépkezelőnek be kell mutatnia a kezelőszerveket, melyiket mikor, mire használja. A 
robotszerű vezetés alatt ezekhez csak akkor nyúlhat a gépkezelő, járművezető, ha az 
közvetlenül a vezetésben szükséges, kiegészítő és kényelmi funkciókat, műszaki 
beállításokat nem változtathat.  

B.) Nem kapcsolhatja be vagy ki a start/stop kapcsolót, annak a teszt alatt kikapcsolva kel 
lennie. 

C.) Nem emelheti meg, vagy süllyesztheti a jármű magasságát a járművezető, vagy 
ereszthet le, vagy emelhet fel még guruló kerekeket menet közben, vagy használhatja 
eltérően a mért kör bármelyikén. Nem engedhet levegőt a hajótest emelésére vagy 
süllyesztésére. Bányagépeknél, markolóknál, útépítő gépeknél be kell szerelni a 3B 
vagy ehhez hasonló diagnosztikai rendszert, mely minden függőleges és oldalirányú 
mozgást és hidraulika elmozdulást rögzít a motor adataival együtt.  

D.) Nem takarhat le légszűrőt, vagy tömítheti el ronggyal, nem végezhet plusz 
gázfröccsöket, nem szerelhet be, vagy szerelhet le csöveket vezetékeket, kapcsolókat, 
mágneseket, tartályokat.  

E.) Nem akaszthat le, vagy fel vontatmányt, nem pakolhat fel vagy le a mérés ideje alatt 
palettát/raklapot, terhet, nem helyezheti át a rakományt elölről hátra, vagy hátulról 
elölre, oldalra, vagy egymás tetejére, nem állíthatja a szállított konténert előrébb vagy 
hátrébb és nem engedheti le vagy töltheti fel egyik járműre szerelt, vagy mobilizálható 
és jármúre helyezett üzemanyag vagy egyéb folyadéktartályt sem. 

F.) Nem vehet fel vagy tehet le utasokat a teszt alatt, hacsak nem tömegközlekedési járat 
tesztet hajtunk végre, ahol viszont minden megállóban felszálló és leszálló utas 
becsült súlya alapján, geo taggal és időbélyeggel ellátva kerül rögzítésre az utas-
kilométer, domborzati összehasonlítással, megállóban töltött idővel, indulások, 
sebességváltások, fékezések számolásával, megállók közti szakaszok idejének 
mérésével. 

G.) Nem állíthat a hűtőkocsi hőszabályozóján, nem állíthat az üzemanyag tartályok 
összefolyó kapcsolóján, zárószelepén. 

H.) Nem nyúlhat a gumikhoz eresztés vagy pumpálás miatt, nem viheti szervizbe 
tesztfelügyelő nélkül. 
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I.) Nem állíthat a légterelőkön, visszapillantó tükrön, kitolható, betolható fellépő padlón, 
ponyvafeszítésen. A ponyva esetében már a teszt előtt feszesre húzzuk ki a ponyvát és 
jól rögzítsük. 

J.) Nem adhat indokolatlan gázt tempomat használat közben, a sebességtartó automatát 
nem állíthatja máshova, mint ahova a teszt előtt előre megbeszélték az eligazításon. 

K.) Nem követhet tartósan indokolatlanul másik járművet, nem növelheti indokolatlanul 
erősen a jármű sebességét, ha szükséges előzésbe fog. Nem fékezhet indokolatlanul 
többször, mint ahogy a teszt előírt sebessége azt megkívánja. Minden fékezésnek és 
gyorsításnak egyenletesnek és tervezettnek kell lennie. 

L.) Nem használhat URH-t, rádiótelefont, mobiltelefont vagy bármilyen távvezérlő 
eszközt, nem tehet bármilyen olyan dolgot, amivel befolyásolható menet közben a 
mérési eredmény vagy a befolyásolás gyanúja fennáll. Nem beszélhet senkivel a teszt 
alatt, kivéve, ha a tesztfelelős, ellenőr kérdezi. 

26. Pilóta fülke ellenőrzés, ablakok, függönyök, árnyékolók, légkondicionáló, hűtőszekrény 
hűtőfiók, kapcsolók, tachográf, műszerfal fényképezése, km óra állás, előző megtett 
kilométerek, fogyasztások, üzemanyagszint, levegőnyomásrendszer, járműmagasság, 
olajnyomás, olajhőfok, szenzorok, adatok kiolvasása, fotózása.  A hűtőben tárolt termékekről 
is feljegyzést kell készíteni, hőadatot is fel kell venni.  

27. Kihelyezett műszerek elpakolása vagy biztonságos őriztetése a következő mérésig. 

28. Fedélzetre szállás. Személyzeti csomagok ellenőrzése, adatlapok, töltőberendezések, 
mérőeszközök, applikációk , drón élesítése. 

29. Indulásra kész állapotban, kerüljön fel a gépkezelő karjára az okosóra, vagy okosgyűrű az 
ujjára, OBD csatlakozás és jel ellenőrzés. A stopper óra, track szoftver akkor legyen indítva, ha 
a motor beindul, részidőket mérjünk a guruló/sikló, felszálló, kanyarodási pontok szerint a 
landolásig, megállásig. Minden új indítást is rögzíteni kell. 

30. A tankolási helytől függően (közvetlenül a telepen vagy a teleptől távol) a jármű 
elhelyezkedése legyen kijelölt a kerekeknél jól látható jelzéssel, krétázással, pontosan 
kimérve mérőszalaggal a tankoló sziget szélétől merőlegesen. A távolságokat az első és hátsó 
keréknél mért milliméteres pontossággal rögzítsük, jegyezzük fel. Nem tudhatjuk, egy másik 
kerék, szél, csapadék menyire mossa, fújja, radírozza le a jelet, amit újra kell rajzoljunk 
pontosan ugyanoda a feljegyzett milliméter távolság szerint. A járművezető vezetői 
képességét nem alábecsülve, de azt segítve akkor rajzoljuk oda a vonalakat a kerekekhez, 
amikor a tankoláshoz beállt a jármű, ne előbb. Így a következő beállások is könnyebben 
mennek pontosan a felkrétázott vonalakhoz. Ha a sofőrnek nem sikerül elsőre beállni a 
pontos tankolási helyre, akkor ezt is jegyezzük fel, a sofőrnek pedig adjunk utasítást az óvatos 
gázpedál használatra. A jármű tankolási pozíciója mindig ugyanaz legyen a dőlésszögek 
azonos beállása, azaz az üzemanyag szint és tankolónyílás azonossága miatt, ahol a tankolás 
befejezésének, a csurig tankolásnak óriási a jelentősége mind az üzemanyag, mind az AdBlue 
feltöltést illetően. 

31. Vigyünk magunkkal mérhető, jellel ellátott AdBlue anyagot, ha a tankolási helyen az AdBlue 
minősége más, mint amit a jármű használni szokott. Az AdBlue az egyik legjobb üzemanyag 
terhelési üzemanyag fogyasztási indikátor, ha a minőségén változtatunk, az olyan, mintha a 
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szenzorok beállításán változtatnánk, ami alapján az injektor kapja a vezérlő jelet az 
üzemanyag mennyiség befecskendezéséhez, hogy többet vagy kevesebbet adjon. Az AdBlue 
fogyására hagyatkozva is egy ilyen autópályás tesztpályán jól összehasonlítható az új 
bevezetésre szánt technológia hatásfoka, változik-e és mennyire az üzemanyagfogyasztás. 
Ha kevesebb AdBlue-t használt fel a teszt alatt a tesztjármű valamelyik körben, ott kevesebb 
teljesítményre volt szüksége ugyanannak a feladatnak az ellátására, tehát jobban hasznosult 
a bevitt energia, kevesebb lett az üzemanyagfogyasztás. 

32. Ha a tesztgép hidraulikás, levegőfeltöltős rendszerrel rendelkezik, várjuk meg a feltöltöttségi 
állapotot. 

33. El kell érni egy autonóm típusú robotszerű járművezetést, életfunkciók, biológiai szükségletek 
szimulált „kiiktatásával”, lecsökkentésével, hogy senki ne tudjon belekötni, miért alakult 
máshogy, vagy ugyanúgy az üzemanyagfogyasztás. A járművet, munkagépet a motor, 
motorolaj, gumi bemelegítési szakaszban óvatos öko drive vezetési stílussal hozzuk 
üzemmeleg állapotba, ha ez nem történt meg a füstmérés során. 

34. Telepi tankolás, ha az autópálya közel van, vagy autópálya teszt szakaszban végzett tankolás. 
Lényeges, hogy minden tankolás ugyanabból a pisztolyból történjen a teszt alatt és a lehető 
legkisebb távot tegyük meg autópálya nélkül. Ezzel tudjuk kiszűrni a váratlan és 
átlagsebességet, tesztet befolyásoló forgalmi körülményeket.  

35. Minden gázfröccs befolyásolja az üzemanyag fogyasztást, ezért azt is számolni kell, hányszor 
érintett és milyen erejű a gázpedál használat, fékhasználat, sebváltó, felező, fékező használat 
a kormányon is és az ülés mellett is. Mérni kell a rögzített sebességre/tempomatra átváltások 
idejét is. Önvezetésre hajlamos jármű esetén próbáljunk előnyt adni a robotikának és 
felügyelve vezesse azt a jármű vezetője, itt is minden önvezetési eseményt is és beavatkozást 
is jegyezni kell. 

36. Minden tankolás alkalmával valamennyi elérhető időjárási adatot vegyünk fel, ugyanabban a 
dőlésszögben tankoljunk ugyanannál a pisztolynál és mérjük a tankolási időt, a tankolási 
szigettől való távolságot (ha a kimért krétázott keréknyom vonaltól eltér). Minden tankolás 
alkalmával készüljenek járműfotók ugyanabból a fényképezési távolságból, szögből, irányból, 
helyből, időpont és geo adatokkal, égtáj adatokkal. 

37. Minden tankolás alkalmával mérjük az üzemanyagtartályba beáramló üzemanyag 
hőmérsékletét. Ha a gázolajkút, benzinkút oszlopból kinyúló üzemanyag adagoló gumicső 
nincs árnyékban, védett helyen, mérjük meg annak is a hőmérsékletét, mivel felmelegíti az 
átáramló üzemanyagot a közvetlen napsugárzás, illetve hideg időben hűtőközegként 
befolyásolja az átáramló üzemanyag térfogatát, hőmérsékletét, mérhetőségét, mert 
szélsőséges körülmények között elmászhat a kitankolt mennyiségű kalibráció. 

38. Egyezzenek meg a Felek, hogy minden esetben első kattanásig, vagy első teletank 
kicsordulásig, vagy első teletank kicsordulás + 1 percig, +5percig, +10 percig tankolnak, vagy 
ismételt tankolást hajtanak végre félóra múlva vagy 1 óra múlva, vagy másnap, attól függően, 
mennyire változnak vagy nem változnak a külső hőmérsékleti adatok és mennyi ideig állt a 
jármű a betankolás helyén, hogy a tartályban mozgó üzemanyag szintje megnyugodjon vagy 
lehűljön, a választott üzemanyagtérfogat figyelembe vevő módszer szerint. Aki gyorsan tud 
tankolni, ott érdemes forrón tartani az üzemanyagot minden körben és tankolásnál, hogy 
azonos térfogattal lehessen számolni. Minden tankolást ugyanúgy kell végrehajtani, ahogy a 
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legelső tankolást. Ha állt annyit a jármű, hogy már nem mozog az üzemanyag, akkor lehet első 
kattanásig tankolni. Használható a tankolási beállási hely visszahűtésre is, amikor a beállást 
követően például csak félóra vagy 1 óra múlva tankolunk, de akkor minden kört ugyanígy kell 
csinálni. Javasolt a kicsordulásig tankolás pilóta fülke mozgatással, a levegőbuborékok 
kiszöktetésével az üzemanyag tartályból. Fontos, hogy a külső hőmérséklet, a tartályban lévő 
felmelegedett üzemanyag hőmérséklet és a benzinkútból érkező üzemanyag hőmérséklete 
nem egyezik meg. Azt az állapotot kell elérni, hogy ezek a különbségek állandóak és 
megegyezőek legyenek vagy teljesen azonosak. Ezért fontos a tankolási idő mérése, legyen 
mindig ugyanannyi és legyen mindig ugyanakkor a tankolási helyre beállást követően. Az is 
elfogadott, hogy a beállást követően csak 1 vagy másfél óra múlva tankoljuk tele a járművet, 
ennek ellenére a beálláskor is meg kell mérni az üzemanyag és az üzemanyag tartály 
hőmérsékletét is a  tankolás megkezdésétől számolva a jármű indulásáig. Ha az első 
kattanásig tankolást választjuk, arra is kell figyelni, hogy minden esetben azonos mélységig 
kerüljön be a töltőpisztoly az üzemanyag tartály üzemanyagbeöntő nyílásába. Ezt is minden 
esetben fotózni kell, a benzinkút/gázolajkút kitankolt mérőszámaival együtt, hogy 
visszakereshető legyen az azonos pisztolyállapot és ehhez kapcsolt tankolt űrtartalom érték. 

39. Amennyiben a tankoláshoz nem sikerül a krétával jelzett vonalhoz parkolni, tegyünk kísérletet, 
de finom gázadásokkal, a helyes vonalra állásra. Az első és hátsó kerekek érintsék azt a 
krétavonalat, amit a legelső tankolás beállásnál megmértünk és felrajzoltunk a tankolási 
szigethez közelebbi első és hátsó kerékhez. Ne rajzoljunk fel beállási helyet előre, hanem azt 
bízzuk a járművezetőre, hova áll be, és utána ugyanoda kell majd legközelebb is beállnia. Mivel 
az ő beállását jelöltük meg, ezért a következő körökben is könnyebben fogja ugyanazt a helyet 
megtalálni.  Válassza azt a töltőpisztolyt, hova szerinte beállni és a mérés ideje alatt a 
legkevesebben fogják zavarni a tankolásokat, de hozzáfér adott esetben az AdBlue töltéshez 
is, ha a jármű AdBlue rendszerrel szerelt. Adblue tankolási helyre való beállást is krétázzuk 
meg, ott is készüljenek pozíció fotók és csordultig tankolások. 

40. Üzemanyag tartály(ok), két tartály összenyitott, elzárt állapota, védettségi szint 
megállapítása, lopásgátlók feljegyzése, minden tankolásnál kötelező, a jármű aljának 
fotózása is. Csak azt a tartályt mérjük és adalékoljuk, amelyikből használjuk az üzemanyagot 
ez nem igaz, mert össze kell nyitni mindkét tartályt és mindkettőt kell kezelni és mérni. 

41. Minden motor indítást jegyezni kell, mérni a motor működési idejét a motor bekapcsolásától 
leállításáig. 

42. Külön mérni kell a motorral hajtott gurulási időt. 

43. A pilóta/járművezető/gépkezelő/sofőr/kormányos csak ugyanazokat a kapcsolókat, fékezőket 
használhatja minden körben, mint az első bemérő kör alatt. A műszerfalról is készüljön menet 
közben is minél több video és fotó, hiszen számos olyan adatot is közöl, amit a gyári 
diagnosztika nem riportoz, nem követ, nem menti el. 

44. Törekedni kell a robot magatartásra, a pilóta csak a vezetésre koncentráljon, a leggyorsabban 
és leghamarabb váltson automata üzemmódba (tempomat) és tartsa az állandó megbeszélt 
sebességet a jelölt pontokig, majd a megbeszélt, járműtípusnak megfelelő mindig azonos 
sebességgel kanyarodjon minden leágazóban és ugyanannál a kijelölt pontnál lassítva és 
gyorsítva, teljesen azonos sebességű, azonos intenzítású lassítással és gyorsítással. 
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45. A rövid pályaszakaszos autópályás tesztprotokoll kiválóan szimulálja a gyakorlati életben 
terhelt motorműködést, lassítások, gyorsítások rövid időn belül következnek be, a tankolások 
sűrűsége miatt ugyanúgy gyakran kell motort leállítani és beindítani, mint a való életben, 
viszont ellenőrzött körülmények között, független/outsider személyzet jelenlétében.  

46. A 20-30 kilométerenkénti fordulók gyorsan elérhetők, viszonylag azonos meteorológia 
körülmények mellett végezhetők, de minden változást, eseményt külön jegyezni kell, ha 
csepeg az eső, ha megmodul az ablaktörlő, ha megcsörren egy telefon, ha utolértünk egy 
járművet, követését másodpercben és helyadattal kell ellátni, egyenes szakaszon, emelkedőn 
vagy lejtőn történik a követés, a követett jármű magasságát is jegyezni kell, fotózni, videózni, 
számolni az elhaladó vagy megelőzött járművek számát és nagyságát, sávváltásokat. Ha van 
sebesség korlátozott szakasz, annak idejét rögzíteni, mérni, feljegyezni. Ha lassít a jármű, 
mekkora sebességre lassított le, hány másodpercig tart a lassabb sebesség, külön kell 
jegyzetelni, a közepes és erős lassítást, fékezést, a közepes és erős gyorsítást. 

47. Jármű és utasfülke folyamatos belső ellenőrzése minden mozdulatra kiterjed. Habár a 
járművezetővel egyeztetett, hogy mindent mindig ugyanúgy csináljon, emberi magatartás, 
természetes viselkedés, hogy van valamilyen megfelelési vágy. Valakinél ez a tökéletességre 
való törekvésben teljesedik ki, másokban a „csak azért is megmutatom, hogy rajtam múlik, 
mennyi az üzemanyag fogyasztás”-ban, azaz, a bemérő körben, körökben 100% az öko drive 
vezetési stílus, majd, amikor felkerül egy matrica a műszerfalra akár - a példa sarkítása 
érdekében -, hogy ettől javul a motor teljesítménye, fogyasztása, bizonyítani akarja, hogy nem. 
Ezért is fontos a külső szem, a külső független diagnosztika beépítése, hogy kontrollált legyen 
a folyamat és indokolt legyen, mikor miért annyi a jármű/munkagép üzemanyag fogyasztása. 
Természetesen az ellenőrző személyzet dolga, hogy minden feljegyzésre is kerüljön. A papír 
alapú jegyzetelés lényege, hogy nem kötött internet kapcsolathoz, áram felhasználáshoz, 
nem módosíthatja más, fényképezhető, nem tűnik el az interneten, feltölthető és így már 
többszörösen mentett. 

48. Páros, hármas, négyes járműtesztek, erőgép tesztek esetén a fordulópontokhoz, 
végpontokhoz is kell ellenőrzés, ellenőr, kamera. Amikor nem látszik a diagnosztika, 
jelveszteség, térerőhiány, diagnosztikai előfizetéshiány, diagnosztikai üresjel, vagy nem 
bekötött érzékelők, szenzorok, szondák miatti adathiány nehezíti a tesztet, pótoljuk ki 
ellenőrökkel. Küszöböljük ki a fordulópontos kannázást, bokrokba dugott flakonokat, 
üvegeket, kannákat jegyzőkönyvezzük, lássuk el zárjeggyel és zárjuk el azokat, ne zavarják a 
méréseket. 

49. Figyelni kell az entruder, retarder rásegítők használatra, kézi és lábfékre, Jancsi fékre, minden 
olyan kézi vezérlésű sebességet, teljesítményt, motorfordulatot, terhelést, fogyasztást 
befolyásoló tényezőre, kapcsolóra, mely nincs szenzorozva, elektronikusan riportozva. 
Ugyanígy a levegőnyomásokat, magassági szint beállításokat is folyamatosan kell ellenőrizni, 
jegyzetelni, számolni és mérni kell másodpercben a sebességváltásokat, a sebesség 
fokozatokat, pedálhasználatot, fordulatszámokat. 

50. Légkondicionáló használati idő hőmérséklet beállítással kerüljön rögzítésre másodpercben, 
légkeverő erősségi szint beállítás feljegyzése szintén fontos – optimális, ha nincs használva. 

51. Ablakrés ellenőrzés, lehúzott ablakállapot folyamatos figyelése, ne változtassunk a 
résnagyságon – optimális, ha állandóan csukott, zárt. Ha résnyitott ablakokkal utazunk, azt 
előre egyeztessük, mert utána már nem szabad annak huzatán le, vagy fel ablakmozgatásával 
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változtatni. Bogarak, legyek, szúnyogok, darazsak, méhek berepülésével is számolni kell, mely 
elvonhatja a figyelmet az adatrögzítésről, tehát ajánlatos zárt ablakkal végezni a tesztet. 

52. Árnyékolók használata, belső hőmérséklet folyamatos mérése műszerfal adatokkal 
megerősítve kerüljön rögzítésre megjegyzésekkel, okokkal, indokokkal. 

53. Kapcsolóállapotok, műszerek, műszerfal fotózása, kötelező, komfort és segédeszközök 
bekapcsolt állapotának folyamatos nyomon követése, írásos, fényképes, videós rögzítése. Ha 
ez egy másik motorhoz tartozik ugyanazon a járművön/munkagépen, akkor annak az idejét és 
fordulatszámait is kell rögzíteni írásban és digitálisan is. Például szivattyúzás, aratott 
mag/homok/beton/iszap/üzemanyag kitöltés, minden fordulatszámához más üzemanyag 
fogyasztási érték tartozik. A gépkezelő feladata szigorú ellenőrzés mellett, hogy mindig 
ugyanazon a fordulaton végezze a segédmotoros munkákat is, amik összefüggésben vannak 
a mért üzemanyagtartállyal, akár robbanómotoros, akár elektromos berendezéshez használja 
a tartályban lévő üzemanyagot. 

54. Az egésznapos teszt alatt, minden kanyar, minden megálló, minden várakozás azonos idejű 
kell legyen, mindent fotózni, mérni kell. Nem szabad több elektromos fogyasztást produkálni, 
lámpát, rádiót kapcsolgatni, mint a legelső bemérő körben. Ahogy a bemérő kör elindul, 
mindent változatlanul kell hagyni. Ha az ellenőr GPS/telefon/tablet/laptop töltőt, bluetooth-t 
használ a vizsgált járműben, legyen jegyzőkönyvezve, mikor mennyi ideig melyiket használta, 
de kerüljünk minden, gyanút megalapozó viselkedést, berendezés használatot, tájékoztatást, 
mely befolyásolhatja a teszt tervezett kimenetelét. 

55. A teszt alatt egyéb feladatra, öncélú megállásra, kitérőre nincs lehetőség, csak azt a menetet, 
folyamatot, tervet lehet tartani, amiben a felek megállapodtak. A terv szándékos megszegése 
esetén, az elkövető büntetésben részesül, kártérítésre köteles. 

56. Amennyiben a teszt alatt nem várt esemény következik be, például közúti baleset, vagy 
pályaelterelés, a tesztet aszerint kell folytatni vagy leállítani, ahogy a tesztellenőr a 
diagnosztikai műszerezettség függvényében dönt.  Minden eseményt, döntést is, fel kell 
jegyezni a részletes jegyzőkönyv íráshoz. Újra kell kezdeni aznap, vagy másik időpontban a 
tesztet, vagy adott mérési kört, ha a nem várt esemény jelentősen befolyásolja az 
összehasonlíthatóságot, például elered az eső és nem áll el pár percen belül, vagy torlódás 
miatt 3 percnél többet kell állni az autópályán, vagy a teszt alatt a tankolási helyen változtatni 
kell (elromlik a mérő-adagoló pisztoly, vagy éppen kalibrálják a benzinkutat, vagy a tankolási 
helyen a vevő nem tud fizeni, nincs internet kapcsolat, áram,  és emiatt foglalja a helyet 
hosszú ideig, vagy elfogy az üzemanyag a benzinkúton, stb.). 

57. Gyakorlati üzemi körülmények közötti mérés esetén például a felszálló és leszálló utasokat 
állomásonként, megállóként, súly szerint (méréssel vagy becsléssel) távokra bontva utas 
kilométert számítva kell meghatározni (például a 14 év alatti gyermekek 1 felnőttnek 
számítanak), mindezeket másodpercen is kell mérni. Az utas-kilométerekhez vagy megállótól 
megállóig történő utasszámláláshoz szükséges a domborzati terhelési jegyzetelés, geo tagok 
rögzítése, folyami szakasz sodrása felfelé árral szemben vagy sodrással lefelé haladva, széllel 
szemben, oldalszéllel vagy hátszéllel, stb.. Használjuk a fűszálak, talajnövényzet, falevél 
színeinek váltakozását, az ágak dőlését, a felszálló füstöket, talajport, hullámirányt, 
felhőmozgásokat, a szélirány és szélerősség meghatározására. 
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58. 1 vagy 2 bemérő, olajat, üzemanyagot és gumit bemelegítő tanuló kör után (20-50 km), már a 
sofőr tudja pontosan a lassítási pontokat, a megadott lassítási sebességeket, gyorsítási 
pontokat, gyorsítási sebességeket, megállapítjuk a tevékenységre felhasznált üzemanyag 
fogyasztást a tankolási és befolyásoló körülmény adatok figyelembevételével. A bemelegítő 
kör kilométerei alatt - mielőtt tankolnánk vagy mérnénk -, a motorolaj, a gumik, fékek, levegő- 
és hidraulikaolaj nyomás rendszerek, az égető és utánégető rendszer, kipufogó rendszer, 
szondák, szelepek, szivattyúk, érzékelők, tartályba visszafolyt el nem használt, de már forró 
üzemanyag részére adjuk meg, hogy minden mért kört azonos üzemkészségű legyen, ne 
hasonlítsunk össze hideg motor indulással végzett kört, meleg motor indulású mért körrel. A 
bemelegített motorral mért kört vesszük bázis értéknek, amihez képest várjuk az elmozdulást 
a javasolt új technológia alkalmazásával.  

59. Erőgép tesztelésekor, használjuk a terepre kivonulási szakaszt, vízi járműnél a kikötői bólyákat 
és útvonal bejárást, légi tesztnél a tiszteletkört, bemelegítő szakasznak. Lehetőség szerint 
érjük el az olaj és vízhőfok üzemmeleg szintjét. Ha léghőmérsékleti alapértéket állapítunk meg 
a teszt kiinduló adatának, az összehasonlító körök esetében is ehhez ragaszkodjunk. 

60. Két vagy több üzemanyag tartályos eszköz mérésénél az összes tartályt ellenőrizzük és 
tankoljuk függetlenül attól, melyikhez tartozik az a fő motor, amelyik fogyasztására kíváncsiak 
vagyunk. Ne kezeljük félvállról egyik értéket, adatot sem, a több int 600 befolyásoló 
paraméterben elég sok az összefüggő elem, egymásra ható tényező. 

61. Amennyiben autópályás tesztprotokollt hajtunk végre, a bemérő körök egyforma terhelési 
jellemzői miatt, valamint a rátankolt mennyiség(ek) azonossága miatt az üzemanyag 
tartályban felmelegedő üzemanyag azonos felmelegedést produkál, így ugyanazt az értéket 
kell kapjuk az azonos módon végrehajtott rátankolások esetében, mindazok ismeretében, 
hogy az üzemanyag fogyasztásra, égési jellemzőkre, azonosak a hatások, a megfelelő 
időjárásra és forgalmi tényezőkre kiválasztott teszt napján. Hiszen azonos dőlésszögben, 
azonos pisztolyból, azonos üzemanyagot, azonos hőmérsékleten tankolunk ugyanolyan 
hőmérsékletű üzemanyagot, azonos guminyomással és vezetési stílussal azonos 
útszakaszon, azonos teherrel közlekedve, ami biztosítja az azonos körülmények közötti 
mérések ismételhetőségét, biztosítja a körültekintő, alapos vizsgálatot az 
összehasonlíthatóságra. Folyamatosan mérjük a tankolások idején betankolt üzemanyag, az 
üzemanyagtartály (alul, felül árnyékos és napos oldal) hőmérsékletét. Ha hosszú 
csepegtetést választunk, akkor szabjunk időhatárt, a lassan töltődő tartálynak, ne legyen 
egyik csurig tankolás 2 perces, a másik 10 perces, vagy fél órás, mindegyiket ugyanannyi ideig 
csurgassuk tele és jegyezzük folyamatosan az üzemanyag hőmérsékletét. Ennek tervezéséhez 
egyeztessünk a járművezetővel is, mikor és mennyi időre kell kivennie a tachográf által is 
regisztrált kötelező pihenőidőt és ezzel kalkulálva határozzuk meg már az első tankolás 
idejének hosszúságát is. 

62. A tankoláskor kérjünk számlát az autópályadíjról, az AdBlue és üzemanyag tankolásról és 
kérjük meg a pénztárost, hogy nyomtasson ATG-t, mely mutatja hány fokos üzemanyagot és 
AdBlue-t tankoltunk, milyen sűrűségűt, energia értékűt. Ezzel is tudjuk igazolni mit tankoltunk, 
változik-e napközben és mennyit a hőmérsékletük.  

63. Folyamatosan figyeljük, mérjük az AdBlue fogyását is, terhelési jellemzőként jó lehet vele 
számolni, kiváló üzemanyag fogyasztás indikátor. Mennyiségi és hőmérsékleti adatokat 
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nyerhetünk az AdBlue tartályból és kijelző műszerekből. A bemérő és báziskör 
teletankolásánál is végezzük el az AdBlue teletankolást is. 

64. Gázemisszió vizsgálat, füstmassza mérés (K opacitás érték vizsgálat) mutatja a motor és 
kiszolgáló egységei műszaki állapotát, teljesítőképeségét és üzemanyag hasznosítását, 
esetleges motorolaj fogyasztását, mennyi üzemanyagot sikerült jól égetnie a motornak és 
mennyi motorolaj szökik meg lerakódások, kopások miatt.  

Külön csak füstvizsgálatot hideg motor állapottól üzemmeleg állapotig végzünk 4-10 órán 
keresztül üzemanyag fogyasztás összehasonlításhoz, megállapítva a motor könnyű és 
nehéz terhelésű üzemanyag fogyasztását. Az autópályás teszt protokoll esetében ezt 
meleg motornál ellenőrizzük rövid idő alatt és mindig csak azonos érték ismétlődésig, 
maximum 5 x 3 hirtelen teljes gázadással a bázis kör újra tankolása előtt vagy után 
helyszíntől és várakozási időtől függően. Ha bemérő, bemelegítő tanulókört is tettünk a 
bázis kör előtt, akkor is csak a báziskör végén mérünk füstmasszát, addigra teljesen 
ugyanazt az állapotot éri el a motor, mint majd a nap végén több kör után.  

A járművezetők kötelező pihenő idejét tudjuk kihasználni füstmérésre, étkezésre. Fontos, 
ha 3 x mértünk 3 sorozatban füstmasszát (3 hirtelen teljes gázadás 3x), akkor a következő 
tesztkör mérésnél is csak 3x szabad, ha 4x mértünk a bemérő kört követően, akkor az új 
üzemanyagos/technológiás mérésnél is csak 4x szabad és kell a 3 mérést elvégezni.  

Füstmérést csak a báziskör után és az utolsó új technológiás kör után kell végezni, nem 
minden tesztkört követően. Ugyanúgy kell újra tankolás előtt vagy után végezni a 
füstmérést a nap végi utolsó kör végén, ahogy a legelsőt végeztük a bemérő kört követően. 
Amennyiben nem várható, hogy 3-4-5-6 kört is fogunk tudni futni a tesztnapon a 
tesztjárművel, az első füstmérést követően végezzünk újra tankolást. Ha biztosított a 
többkörös mérés, akkor nem szükséges, mivel többször tankolva az ismétlődések és 
eltérések pontosan fogják mutatni a füstmérésekből eredő üzemanyag fogyasztási 
különbséget. A füstméréshez kerítsük el jól láthatóan a járművet, kijelölő közlekedési 
bólyákkal, szalagkorláttal, helyezzük ki az elakadásjelzőt, használjunk jól olvasható 
„tesztjármű” vagy „teszt” feliratot. Ugyanolyan körültekintően járjunk el az emisszió 
vizsgálathoz akár a benzinkúton, akár a telepen, mint más vizsgálati esetben. Biztosítsuk 
azokat a mérési feltételeket, melyek alkalmassá teszik a vizsgálatot (csapadék, szél, por, 
többi jármű emissziója ne zavarja azt, de szellő legyen a tértisztuláshoz, ne maradjon egy 
mérési légtérben a szmog). 

65. 1 vagy több ugyanolyan tevékenységű mérési kört ellenőrzünk, autópályás tesztkörök 
esetében 1000 kilométeren belül várunk valamilyen elmozdulást, tendenciát. Szánjunk a 
tankolásokra legalább fél órát, ha ez húzódik egy órán keresztül akkor minden tankolásra 1 
órát. Pontos beállás, fotózások pilóta fülkében, a jármű körül, a jármű alatt, közben installálni 
kell a meteorológiai állomást is, lekérdezni az internetes meteorológiai időkép és térkép 
adatokat, dőlésszöget ellenőrizni, fotózni, majd kezdődik a tankolás. Ha az Adblue tankolással 
kezdünk, akkor mindig azzal kell kezdeni. Ha az üzemanyag tankolással kezdünk, akkor csak 
utána tankolhatunk AdBlue-t. A teszt minden mozzanatának teljesen megegyezőnek kell 
lennie minden kör tekintetében. 

66. Körülbelül 100 kilométerenkénti (80-120 km) tankolások előnye: látványossá válik az adalék, 
technológia folyamatosan kibontakozó hatása, valós adatot kapunk, milyen tendenciára, 
százalékos értékekre számíthat kis, közepes és erős terhelések esetén a megrendelő. Hasonló 
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ide-oda mozgások, indulás megállások jellemzik az üzemi gyakorlati feladatokat is, valós 
értékekkel lehet számolni. Az utolsó 100 km mutatja az összehasonlítható változást. 
Hátránya, hogy több megálló, több teletankolás van, hosszabb ideig tart, mintha egyben 500 
kilométert teljesítenénk, majd másik 500 kilométert és azt hasonlítanánk össze. Viszont egy 
500 km üzemanyag fogyasztási átlaga egy folyamatos javulást okozó technológia esetén 
minimális javulást, kisebb értéket fog mutatni a szumma értéke miatt, mint egy 100 km 
üzemanyag fogyasztási átlaga az 5. 100 km esetében. Tehát a tényleges tendencia 
kimutatására alkalmasabb a ~100 kilométerenkénti tankolási módszer. 

67. A technológia be/felszerelését követően az alkalmazott technológia be/felszerelési idejének 
függvényében kezdjünk hozzá az összehasonlító mérésekhez, ugyanazokkal a feltételekkel, 
amikkel a bemérő köröket végeztük. Amennyiben várni kell az azonosságok 
megteremtődéséhez, ne kapkodjunk a kezdéssel, legyünk türelmesek.  

68. Adalékolási, üzemanyag kezelési esetben hasonlóan járjunk el, ha az elfogadott bemérő kör 
után rátankolást hajtunk végre, számoljuk hozzá a betöltött adalékanyag/katalizátor 
mennyiségét is, amit valóban mérhetően, video és kép rögzítetten teszünk az üzemanyagba. 
Ennek összege legyen a tankolt mennyiség. Ugyanígy kell eljárni az összehasonlító körök 
esetében is, a tankolások alkalmával kiszámolt szükséges adalék/katalizátor mennyiséget 
adjuk hozzá az üzemanyaghoz és az adalékolt hatóanyag mennyiséget adjuk hozzá a tankolt 
üzemanyag mennyiséghez. 

69. A technológia/adalék/katalizátor hatáskifejtési idejét egyeztessük a gyártóval, forgalmazóval, 
mikor érdemes az összehasonlító köröket mérni, mennyi technológiával/ adalékkal / 
katalizátorra / hatóanyaggal üzemeltetett üzemóra, mérföld, kilométer után. 

70. Adalékos mérések esetén hagyjunk keveredési és asszimilációs időt (10 perc, 1 óra, 1 nap, 1 
hét, ahogy a gyártó, forgalmazó javasolja) mielőtt az összehasonlító mérésekhez 
hozzákezdenénk. 

71. Minden technológia esetén számoljunk az üzemanyag-, égető- és kipufogórendszer 
alkalmazkodásával (molekula rendeződés, folyékonysági paraméterek, csővezetéken és 
égéstéren belüli és szenzorokon megjelenő tapadások, tisztulások), a motorvezérlő indítási 
és üzemeltetési tanulási idejével. Ne várjunk teljes mérhető hatásokat azonnal, de minden 
mért változást rögzítsünk, elemezzünk, milyen tendenciák mikor alakulnak ki, hogyan és 
milyen mértékben változnak. 

72. Az internetes valós idejű meteo adatok segítenek abban, hogy a pollen, szmog kiterjedés, 
mozgás irány alapján következtessük ki, hogy a közeli csapadék, erősebb szél a tesztpályát 
eléri-e vagy nem. Készítsünk képernyő felvételeket az aktuális időjárásról hőmérsékleti, 
felhőzeti, csapadék-, szmog-, pollen-, UV-, villám-, hó-, széltérkép felvételeket minden 
megállóban és a köztes szakaszokon is. 

73. A vizsgálatot eredményig kell folytatni, ezért a bemérő kör vagy bázisérték mérő tesztnap 
alapján megváltozó üzemanyag fogyasztási érték eltérésének nagysága határozza meg, hogy 
elegendő-e 1 vagy több összehasonlító kör. A járművet, vezetőjét, autópályát, tesztpályát nem 
terheljük feleslegesen, csak indokolt esetben, hiszen a teszt károsanyag kibocsátással, 
üzemanyag és AdBlue használattal, autópálya díjakkal, sofőr díjakkal, supervisor és auditor, 
teszt apparátus költségekkel, szállás, étkezés költségekkel is jár. Amennyiben az elért javuló 
tendencia a felek számára nem elég látványos, a teszt folytatható következő vagy másik 
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napon, illetve eltolva másik időpontra úgy, hogy a következő mérésekig a megrendelő az adott 
új technológiát alkalmazza és annak megfelelő hatás kifejtését követően kéri a hitelesítő 
mérést.  

 

8. Fenntarthatósági és innovatív szempontok 

A BPTP-t elsősorban olyan megoldások mérésére javasoljuk, melyek klímavédelmi, 
energiahatékonysági, fenntarthatósági, elavulás csökkentési jellemzőkkel bírnak, 
pozitívan hatnak a levegőminőségre, emberi egészségre és valós körülmények közötti 
mérési igény van. Ezért azokat a megoldásokat, melyek egészség és vagy környezet 
károsítók, vagy alapvetően rákkeltő tulajdonságúak, Bíró Péter tesztszakértő nem illeszti 
bele a saját maga által végzett BPTP méréseibe, ettől függetlenül a BPTP alkalmazható 
bármilyen összehasonlító vizsgálatra, akár felépítmény, gumiabroncs, légterelő energia 
hatékonysági vizsgálatára, vagy más tulajdonság összehasonlító vizsgálatára szabadban 
vagy labortermi körülmények között. A laborvizsgáltoknál meg kell teremteni azokat a 
körülményeket, melyek léteznek a gyakorlatban, a valóságban és ki kell iktatni, el kell 
szigetelni azokat a befolyásoló tényezőket, melyekkel a jármű, munkagép a szántóföldön 
autópályán, folyón, tengeren, levegőben nem találkozik. 

A BPTP alapja az alaposság és objektivitás, mely a rizikófaktorok és vitathatóság 
vizsgálatán fejlődött ki. Ennek megfelelően  BPTP keretében javasol több bizonyítási 
módszert, műszert, eszközt, ugyanannak a ténynek a bizonyítására, hogy a vizsgálati 
eredmények ne legyenek támadhatóak, hanem bizonyító erővel bírjanak. Például a 
kémény/kipufogócső füstje, emissziója ugyanúgy mérhető az üzemanyag fogyasztás 
indexeként, mint a teljesítmény vizsgálati eredmény a fékpadon, az AdBlue fogyása a 
tartályban, vagy a kétszeresen, a visszafolyó ágon is mért elhasznált üzemanyag 
mennyiség az átfolyásmérővel. Mivel a vizsgálat hitelességét a tesztellenőrök, a vizsgálati 
módszerek és megvizsgált paraméterek adják, valamint az elmúlt 22 évben Bíró Péter 
többezer mérési tapasztalattal gazdagodott, a BPTP befolyásoló körülményeket fürkésző 
módszere könnyen kiterjeszthető más típusú vizsgálatokra is. A BPTP-t alkalmazó 
tesztelők, szakértők ellenőrök, auditorok, készítsenek táblázatokat, miket akarnak mérni, 
milyen gyakorisággal, mennyi idő áll ezek teljesítésére a gyakorlati megvalósításban és 
ehhez készítsenek olyan táblázatot, ahol kimutatott, hogy legalább 60 paramétert, 
esetleges vagy tényleges befolyásoló tényezőt vettek figyelembe.  

A BPTP a valós életben mért, gyakorlati felhasználás során elhasznált energia 
fogyasztásokat képes összehasonlítani, ezért független attól, mi az energiaforrás, szilárd, 
légnemű, folyékony, éghető vagy elektromos. 

A BPTP alapossága alkalmas orvosi leletek, diagnózisok pontosítására is, hiszen a 
gyógyítási szakaszokban, életmódváltások, kezelések, egyes italok, ételek elhagyása, 
vagy éppen fogyasztásának megkezdése befolyásolja a páciens, beteg állapotát. Bíró 
Péter magyar válogatott kerettag sportoló volt, egyik diplomája testnevelő tanár és 
szakedző, mely alapot adott a tesztelési eljárások precízebé tételéhez. Ebben a 
tekintetben a különböző edzés mennyiségek, edzés technikák, ismétlés számok, köztes 
pihenőidők pontos megfigyelése a kiváltot reakciók összehasonlítása hasonlóan pontos 
analitikát követel az eredmények javításához. Hiányos és „pongyola” orvosi diagnózisok 
elkerülése érdekben javasolt a BPTP szerinti alaposság mind a háziorvosi, mind a 
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szakorvosi és műtéti ellátások során, ide értve a kórházi ápolási időszakokat is, ahol 
tömegével fordulnak elő még 2025-ben is következetlenségek. 

Egy vércukor vizsgálathoz ne adjunk süteményt a betegnek a mérés előtt 10 perccel, amit 
minden további nélkül a kórházban megtesznek és ebből vonnak le következtetéseket. 

Ne kísérletezzünk antibiotikumokkal alultáplált betegeknél, hanem a tápanyag, vitaminok 
és ásványi anyagok bevitelére törekedjünk, használjunk bio-rezonanciás erősítést, 
kezelést. 

Hashajtó hatású gyógyszerek beadását követően ne fogjuk rá a betegre, hogy tejérzékeny. 

Ultrahangos, CT, MRI és röntgen vizsgálatoknál ne elégedjünk meg azzal, hogy egy szervi 
elváltozás meglétét adjuk ki leletként, hanem pontosan határozzuk meg méreteiben, 
irányaiban, 3D vetületükben, átlátszóságukban. Ugyanígy a vesekő és epekő 
darabszámoknál és méreteknél is, pontosan diagnosztizáljuk mennyi van és azokat 
méretük szerint pontosan határozzuk meg. A méretek meghatározásánál a körkörös és 
hosszúsági méretek egy-egy szervnél, kőnél azért legyenek meghatározva, mivel a beteg 
már része vagy ezután lesz része beavatkozásoknak, gyógykezeléseknek. Ha nincsenek 
adatok nem tudjuk meghatározni, hogy a gyógykezelés pontosan milyen irányba halad és 
mekkora léptékkel. 

A mezőgazdasági precíziós gazdálkodás az, ami ebbe az irányba jól halad, folyamatos a 
mérésalapú növénytermesztés, állattenyésztés műszerekkel, kamerákkal, drónokkal, 
speciális növekedési időszakra fejlesztett tápanyagokkal.  

Beköszöntött az építőiparba is a hőkamerás, felületmérős, felület-érzékelős (áram, 
feszültség és hőszigetelés) mérés, de minden iparágban gyerekcipős a sztori, folyamatos 
képzés és ellenőrzés szükséges. A magas és mélyépítésben nem csak nevükben nagy  a 
szakadék, az útépítési technológiák összehasonlításában is nagy a lemaradás. 

A mesterséges intelligencia által kontrollált vagy javasolt lépések, módszerek 
folyamatosan tökéletesítik valamennyi iparágat, beleértve az űripart és hadiipart is, de 
mindenhol van egy vagy több jogosultsággal rendelkező emberi tényező, akinek szüksége 
van szintén folyamatos továbbképzésre, akinek segíthet a BPTP a pontosabb értékelésben 
összehasonlításban, illetve az ellenőrökkel támasztott szigorúbb követelmények 
betartásában.  

Maga az algoritmus, a kifejlesztett szoftver, a neuronhálós önfejlesztés is folyamatos 
frissítéseken, javuláson megy keresztül, ami egyre nagyobb léptekkel hatol be a 
magánadatokba, banki rendszerekbe, ahol szintén az összehasonlítás és kockázat 
kutatás az alapja a fejlődésnek. Ha nem figyelünk tág szemekkel, 360 fokos térben, illetve 
több dimenzióban, verzumban, akkor gyakran kell javításokat végrehajtani, ami lassítja a 
fejlődést és csak kockázatok és káresetek, balesetek árán derül ki, mire nem figyeltek 
még. 

Mivel a szakmaiság nem széleskörű, hiába adtuk át a tudást korábban és vannak, akik 
képviselik, gyakorolják, terjesztik, oktatják, az újabb generációkat érő információs zajban 
elkopik, használaton kívülre esik. 



BPTP - Bíró Péter Teszt Protokoll - vagy BP2010 teszt protokoll leírás  

https://www.greenplusfuel.com/ bptp_leiras_biro_peter_tesztprotokoll_bp2010.pdf             53/54 

Bíró Péter oktatási anyag - Bíró Péter szellemi tulajdon & know how verziószám 2025.09.09  
 © Minden jog fenntartva   

A Bíró Péter által tapasztalt félmegoldások ellen kidolgozott holisztikus megközelítésű 
BPTP, épülő pályára állítja a stagnáló, versenyhátrányt okozó, lemaradást segítő „old 
school” eljárásokat, szabványokat, melyek gátolják a fejlődést és fenntarhatóságot. 

A BPTP eljárás lényege, hogy megteremtse az összehasonlíthatóság feltételeit és ezáltal a 
beavatkozások során képes legyen a változások egzakt, vitathatatlan kimutatására, 
melyek segítik az előremutató alkalmazások használatát, bevezetését irányt mutatva a 
meglévő és új technológiák, alkalmazások okozaton alapuló használatához, 
összehasonlításához és a kockázatok, félrevezető adatokkal való számítások, 
megállapodások csökkenéséhez. 

 

Bíró Péter 

Üzemanyagfogyasztás tesztszakértő 

 

Szekszárd, 2025.10.23. 


